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Lokomotiven und Wagen

[PARAGLRY

7 hilinm der Deutschen Eisenbahn ; ben hremste. Also galt
fuemng:hm lwﬁhgﬁu&]:mui;:nm;c Republik Paraguay 6  Wasser ab, das dic Arbet qeeiolhen. d
Finzelwerte mit typischen Lokomotiv-Abbildungen der €5, I doim o Kein Wasser mehr enthalt. Das )
Zelt von 1883 bis 1957, Gerade um 1890 befafite man '”'"-‘5";; bestand in einer Uberhitzung des Dnmansw_

sich mit dem neuen Gedanken, den Dampf noch wirt- '-‘-I'Ejgg D Celsius, Das brachte eine s Y |
schaftlicher arbeiten zu lassen: Die Heidampflokoma- 2 Prozent und an Brennstoff yon etwa 20

tive kam auf. Drer Dampf, den man bisher zum Arbeiten  ser VO3 ﬁﬂmmﬂ; der Lokomotiven erhdhte sich.

in den Lokomotiven verwandt hatte, war zu naf Der zent. Der -

Page 2/151



Briefmarken-Liste.com

BRIEFMARKEN-LISTE

IHRE KOLLEKTION, UNSERE LEIDEMSCHAFT.

Fotonr.: 3

Lokomotiven und Wagen

Page 3/151



Briefmarken-Liste.com

BRIEFMARKEN-LISTE

IHRE KOLLEKTION, UNSERE LEIDEMSCHAFT.

Fotonr.: 4

Lokomotiven und Wagen

CHAEMADA GREMNATHINES

t:lih\-’\ll'\ il {l \J‘.LJI'\I =

chnische Revolution
an heute riickblickend dic © o e
bahn- 1 Grenada/Grenadinen wils ophezeiungen cheure
e e ruckender Detilkenncais berdhmte  BEOA SEE ey bewanrhelicter SE0 UL
zeigt mit be T n der Fisenbahn zwi- Bedeutung tenen, unvollkommenen ‘mg sﬂm,c
Lo 1 ans den Kindertage g sc:—n <ah die verschie encty | zci: und pe
schen 16525 und 1837. Es waren zum Teil abenteuer: svbatier schlo

r Lokomot ren. Seine von
ioh die Erfinder von da- komotive zu konstrui dﬂl-'l
liche Konstruktionen, an die sich dic Er MR ﬁm ¢ine Lo o M 1825 mﬂ
mals wagten - oftmals wahre Ungetume, dli:m_ mmmmwnmmmﬂunsm Jl
wann wegen \":mm:nuaufdcfﬁuﬂﬁkﬂf Zug der Welt von

l ; nﬂl: lili ()ﬂn'.“ﬂ tl'lﬂ.l

ersten
George Stephenson cim*ms} sah du im Er.mtmcn. tenen
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P oy

RS Ty T s il it £ 44

rikani ' Kanadischen Griindungsgese
;s en Konrinents, —ways den k henD T
Kanada, profies Land des mﬂiﬁc a::aﬁ:hc, die Cana-  vier ppl:ﬂ:;tnngsﬁgtmm e
hat 2 Eisenbahngesellsct sivate, die Canadian Pacific, Die cinen gedeckien, GO o z
diap Nationl o CEESH Dampflokomotiver, dre Kisme sowic o¢ QUG weit
iy s g i PAFAWAG hin, di¢
mdmﬂmmm-mm e al;cmi) et o S8 smﬂcﬁ;mléﬁ konnte, Hierbei I
mit dem weow-catchere (Kul iseite schieben konnte. Beste R et ' .
i se von den Schienen BElSel™t fCAE Ly srunaly- ehemalige Breslauer LOKOMOULEI . eges
Die Bezclchnungen dee Loks sind canadian Pacific, Nach dem End; ¢ Igcgcs:lh:;hjulldm\wthbcm
m. e e mphmrﬂmhﬁmanMt Rail- cme-pulnlﬂuh-_: achfo
Canadian Northern

4
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Von 1966 bis 1969 hauten die welthekannten Maschi-
penbaufirmen  Borsig/Berlin,
boldi/Deutz und Linke-Holmann
nischer Lokomotivenhersteller s PAFAW,
der Preufischen Staatsbahn insgesamt
maotiven der Baureihe 54 (Schnell
von drel Versuchslokomotiven wilr

Lokomotiven und Wagen

Henschel /Kassel, Hum-
/Brestau (heute pol-
AGu) im Auftrig
i

viernchsig). Bine
mﬁ’w wBerlin T, die

Lne

sich aui der
iibertral die
30-40 Pfa:q;eut.
tender: I |

2 f durch ne _
Ty D?‘tmﬁcr?afuch die Fahrsicherheit erhiihie

noch mehr Kel ;
sich durch eine neue Druckiult

Strecke Rerlin-Breslau schr bcw!hrl::e_ ﬁ
Leistung vorangegangener m}akl
Der Verbrauch an Kohlc = _schkpp-m e
5 If Prozent zuf

um

ﬂ

Page 6/151



Briefmarken-Liste.com

BRIEFMARKEN-LISTE

IHRE KOLLEKTION, UNSERE LEIDEMSCHAFT.

Fotonr.: 7

Lokomotiven und Wagen

Page 7/151



Briefmarken-Liste.com

BRIEFMARKEN-LISTE

IHRE KOLLEKTION, UNSERE LEIDEMSCHAFT.

Fotonr.: 8

Lokomotiven und Wagen

Ix ki

REPUBLIQUE ou TCHAD

Die am starksten befahrene und Lingste (515 km) Elsailﬂ‘
bahnstrecke  Japans verbindet die gechs  GrofBst lttf
Tokio, Jokohama, Nagoja, Kioto, Osaka und Kobe mit
einander. Um hohe Zuggeschwindigheiten zu mlcheh::
wurde die bisherige Spurbreite aufl die cumpdﬂﬂﬂ.w
Normalspurbrelte von 1435 mm vergrofert. Auf dies

—

REPUBLIQUE puTCHAD

;] jute Osa-
uf der 40-Fr-Marke geee :
n seiner Hcchgcmlnu?&kﬁm
leistung (210 km/h) und mm&dﬂuhmthcit g:lmwﬂmﬂ
gy cwml’mfhcﬁnﬂdggu lir galt lange als
ihn an : 1 g
zﬁcﬁn‘;?:[:nd a::l:nel'sm Eisenbahn der Welt fiberhaup

—_—A_
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FUMDLCED
ok
1A, FALHITA
i
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FucMETREN o RATCHN ESMTENWE SIEEINNE REFS b @7 e |

HOTTA GECP

A CPA TOP RS AT

HOWEA COCF

cin Maschinenkihiwagen, cin

= s rL, " z
Fine der lingsten Wegestrecken der Welt ist dic der  fr Mineralbliranspa S kerwagen fir Schigtgut zur

: . ein Bu

Transsibirischen Eisenbahn, n;l;: 9300 km Lé:egﬁ;:%:; gmimdﬂsu:é e m“h%ﬁﬂ?t-ﬁﬂwﬁ;
i i ~am Stillen Ozean : L : Postwagen,

ﬁﬁfwﬂﬁu lr::th‘::ir Tgsrl wurde hlcfemit dem Bau  eind ?leﬂgkﬁsagﬁﬁ Alle hier dargestellten 1:‘4;::311
begonnen. Die Fahrtdauer auf der Gesamtstrecke betrigt alﬁfﬂ‘_fie o pcralwagen, die extra fir s'(':hw?i:t AR
fiir Personenzige sichen Tage. Der Kleinbogen der  gons {:l':ﬂm e, Denn dic Sowjets milssen [ s
11dSSR. stellt Lokomotiven und Wagen dar, dic auf lan-  gebau e mittel e die Menschen der grofen .
gen und beschwerlichen Strecken zum Einsatz kommen. liche L ¢ Bahn heranschaffen. Aufierden m :
Aus der am hiufigsten gebauien Seric WI 80 jst cine  in S&hlﬂcn{i‘mm die in Sibirien abgebaut wenlen,
achitachsige Doppel-Elekiro-Lok fiir Mehrstromsystem ‘r‘mtéﬁ:; hc(:‘md:rl werden.
dargestellt. Aufierdem sind abgebildet: Ein Kesselwagen  per
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— ™

1.50-Lei- Ausgabc 2u
. co o Tender, wie auf der L
Zur Internationalen Verkehrs- Ausstellung »IVA 79a i s;:;ﬁh[‘;:}f;mke au 215 Lei prisentiert eine in Ru

i 150 000-Baureihe.

b . it ot ek Wk o Sl gt 5 Sl
;ﬁmﬂﬁ?r ﬁ:;f d;:: 1869 in Kanada gebaute Dampf- II!:‘:;\2 “Eﬁc'ﬂcﬁfét ,.fl;'-tc i mﬂmm ﬁ& s
lokomotive »Calugareni Nr. 434, Sie steht houte als Mu- 1%} - Tempo brachte es die Elek olok Bl oo

stiick auf dem Bukarester Nord-Bahnhof, Dic 1 den gebauter Bis Mirte = e
mnl:-in:; aufl dem Wert #zu | Lei ist eine ebenfalls mit in SCh“;;-'bcr £i0 solcher Maschinen in
"rv:-:-mlm:l :ﬂnnpﬂtc Dampflok. Sie st in Csterreich ge- ;:g:h
paut. Eine weiterentwickelte Lok Typ | € besitet cinen
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E STEEL WHEEL

THE STEEL RAIL

Das Markenheftehen GroBbritanniens erzithlt yon der
Entwicklung des Eisenbahnwesens nach dem Zweiten
Weltkricg 1948 trat mit der Verstaatlichung der briti-
schen Fisenbahnen ein fir dic Dampflokomotivenkon-
struktion cinschneidendes Ereignis ein. Zwar wollte
man dem Damplbetrieb noch filr einige Jahre eine
Chance geben und gab cine Reihe neuer Standardkon-
atruktionen in Auftrag Zunichst kam fiir den gemiseh-
ten Zugverkehr die sPacific 7P7« in den Dienst, Dicser
neue Lokomotiventyp, der die 2.C-Serien und neue

Tenderlokomotiven fir
beschlof der »Railways

rannien. 5c

sum anderen
pescrzEr we

den Kurzstreckenverkehr -dlzlcl:’.l;
e, sichst betrichtlichen Erfolg, dann jo
P Modernization Plans im
. Abschaffung des Dampfbetricbs
i J'lhc:m bﬂldngﬂ:ﬂt{: sich die [Tbcrltwnhcl.tzdcr
Dicscllokomotive gegeniiber der Dﬂ-_mpfll)k herus, Zum
einen ist es der viel hithere thermische erkunp,r; <
Lann cin minderwertiges Brennstoll
cden. All das machte die Diesellok und spiter
die dieselelcktrische Lokomotive wirtschaftlicher.

Jahr
in Grogbri-

e
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! e erreichen und auBer-
Der stidamerikanische Stant Paraguay widmet diese 6 cine hohere Beschleunigung 20

Fisenbahn-Marken den britischen Lokomotiven  der
Jahre 1847 bis 1870, Bs war die Zeit, in der die techni-
sche Entwicklung der Lokomotiven mit Riesenschritien
voranschritt. England  exportierte  Lokomotiven des
Typs 1 A | mit Auienrhmen - zuweilen auch Doppel-
rihmen - in die ganze Welt Auch viele technische
Meserungen kamen aus GroRbritannien. So erhielt z B,
das Treibrad einen besonders groBen Durchmesser, um

reh weniger Umdrehungen du:lm starken \Fcr
ggi!:;ei%udcr xlmmlf:dcelstrmn Rei_fe:n Hinhalt E: ﬁ_
ten, Die Versuche, im Dampfhetried :.:lmc KﬂEmwidc-
kommen, fihrten in England 2u in!m.smnt::j?w R
lungen des Dampfkessels. Dem Englinder Rkl k[r:‘.tm(}d\'t
wurde die frithe Konstruktlon einer Gelen :I‘.ic i
patentiert, und ab 1870 wurden davon

gebaut.
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e -, fiihrie man
Die Zentralafrikanische Republik und die Republik hiufig wisiennahe Gebicte durchivaers ek
Guinea erinnern hier an die Lokomotiven vom Typ  hinter der Lok bc'ﬁd"";‘e‘%as;ﬂ aufnahm. Die Spurweite
BEYER-GARRAT | - gewaltige Mammutlokomotiven, — wagen mit, der 306 m Jeat In Guinea zum Beispicl
die bis 1958 gebaut wurden. Die Klasse 59 dieses Typs,  war auf SChmﬂjspuri m.:llgc;a gﬂau giner Normalspur be-
Seric GNAM, hat eine Achsfolge von 2'D 1"+ 1°D 2, wurde erst 1975 |'[“ "Tcllc der bereits ab 1900 entstan-
4 Zylinder und einen Zylinderdurchmesser yon 521 mm.  gonnen = dpmmicao ;n langen Trans-Guinea-Eisenbahn
Das totale Dienstgewicht liegt bei 1941, geshafft wird — denen, rund 1300 K 8IRCE 0ECGaonr ausge:
cine Zuglist von 1000 bis 12001 Yor allem auch in Sid-  ersetat werden, dic heu

afrika waren dicse Lokomotiven im Einsatz, und da sie  richet ist.
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é.Infernationale

E: Mo

Briefmarken-Messe [l
ESSEN 10.-13. APRIL 1986 L omer) |
% EﬂmHH'F%Eg e ; ‘

2000

Die 6, Internationale Briefmirkenmesse in Essen (10-13.  dem 11, Jahrhundert entstand eine Kajlfmi_lmﬁd“““‘_‘%
April 1986) und das 150jhrige Jubilium e i zur Stadt weiterentwickelte wd dic thre RelchS
schen Fisenbahn finden auf diesem Sonderbeleg glei-  unmittelbarkeit anstrebte Mitdem LReupp: I
chermagien Wiirdigung Das Cachet gibt eine Photo- und dem Steinkohlenbergbau (1, ZEChe WL 00 (07
graphie von einer Postkarte wicder, die den alten Esse-  gann dic wirtschaftliche E‘“"""‘“"‘E?q"mnm
ner Bahnhof im Jahre 1905 zeig. Keimzelle yon Essen  gernd eine grosflichige Besicdlung DEd SCHERS

st ein adeliges Damenstift (um B850 gegrindet), Seit  port ist im Ruhrgebiet ein wichtiger Fiktor.
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_=ADCION
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| REPUBLICA DEL PARAGUAY

e

: : e ; i Moore und
Es mag zwar cwig ein Grogbritannien geben, aber nie  ven von den britischen Schienen, und dic Moors
mehr wird es cines sein, wic jenes, das die Dampfloko-  Hiigel des Grenzlandes um ftﬂrﬁsl_cmt:bcﬁnﬂm
motive hervorbrachte. Die englischen Dampflokomoti-  wurden zum Reservat des mmﬁ-,rmﬁﬁmwotmﬁm
ven waren bis 7 cinem solchen Grad der Vollendung  betriebes. Carlisle mit seingn s’ B0 TG oy
entwickelt, der sowohl in der Leistung wic auch im u- st der Knotenpunkt der B schottland foheen.

teren Erscheinungsbild seinen Ausdruck fand, Anfang  englischen Indumdnuéﬁ.lmnﬁ‘mnﬂﬁm

der sechziger Jahre verschwanden die Dampflokomoti-

Es liege an der Route vo
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CUBA=oT = &

VROE.  Inalsiairs 1828

.|.I|'_! Wil
1|i 1%

Cu§—w AMRSTEL |
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imsem FITR [Fanspn] te01

Untrennbar i5t die Entwicklungs-
geschichte der Eisenbahn mit dem
Namen GeorgeStephenson (1781 bis
1848) verbunden, der auf der Block-
ausgabe der afrikanischen  [nsel-
republik St Thomas und Prinzen-
insel gewiindigt wind Der Ingenieur
Stephenson, Sohn eines Bergmanns,
konstruierte als Maschinisy einer
Kohlengrube bei Newcastle upon
Tyne ab 1813 Dampflokomotiven,
deren erste 1814 zum Kohlentrans-
port cingesetzt wurde, Stephenson,
der sich von Anfang an fir die Idee
der Eisenbahn begeisterte, errcichte
1821, dag die geplante Plerdebahn
wischen Stockton und Darlington
als  Dampfeisenbahn  auspefihre
wurde, Um die beste Lokomotive
flir dicse Bahn zu ermitteln, wurde
ein Rennen ewischen Manf verschie-
denen Lokomativenhersicllern aus-
geschrichen - ab dem 6. Oktober
1829 gingen die cinzelnen Loko-
motiven ins Rennen, Der Sleger
sallte 550 Pfund Sterling erhilien -

und wie bei cinem Pferderennen
sollten Schoelligheit und Ausdaver
siegen. Nur die sRockets bestand
unter Fihrung von Stephenson das
Rennen und erfilllee alle Bedin-
gungen. State der vorgegebenen
sechzehn  Stundenkilomerer  fuhr
sie mit einer Geschwindigheit von
iiber vierzig Stundenkilometer an
den Zuschauern vorbei = ohne
jemals stehen zu bleiben. Die Nach-
richt vom Lokomotivrennen von
Rainhill und scincm Ausgang ging
um die ganze Welt und machte Ste-
phenson mit ecinem Schlag zum
beriihmeesten Mann in England.
Die Kritik an der Eisenbahn ver-
stummte, und bereits 11 Monate
nach dem denkwiindigen Rennen
kam am 15. September 1830 der
Tag der Erdffnung der Strecke
Manchester-Liverpool hemn. Am
Tag darauf wurde diese erste, nue
mit Lokomotiven betricbene Bisen-
bahn dem Offentlichen Verkehr

tbergeben.
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LOCOMOTIVES
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[Tl 150
| . Fabre z Years
2 Erste DeutscheCigenbahn
First German Railway
7-XI11-85
1835 — 1985

Zalyre = Yers

ErsieDieatee Sisenbalin

FUEST GERNAN RAILWAY
DECEMEER T

thns
LONDON NW1

P.0. Bax 195, Londoa WW4 IRA |

: Fahrez Years
2 ErsteBeutscheEisenbahn
€ First German Railway 3

7-X11-85
1835 — 19

T T L

7,0, Bax 03 London NWE LRA !
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150

. Falre = Years :
- ErsteDentscheEisenbahn §
First German Railway j
7-X1I-85 3
1835 — 198

, Fabre : Years :
£ ErsteBeutsche Eisenbaln §
First German Railway J
7-X%11-85
1835 — 1985

L T T

70iC'85

1
1
Poh Tax 208, Landon N4 TEA
/ >
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15{}
Fahre - Years

“rate BeutscheEisenbabhn §
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_% First German Railway

7-XI1-85
1835 — 1985 |
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=150
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inA1133
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SIERRA LEONE
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e |
T
TII11
r—— =

LD SIS

TECHNISCHE DENKMALE

Eng verkniipft mit der Entwicklung der Hisenbahn ist
dic Geschichte der Strafenbahn, die auf diesen Marken
Bulgariens und der DDR an signifikanten Beispiclen
dargestellt wird. Die ersten Strafenbahnen wurden
noch von Plerden gezogen und kamen um 1832 in New
Yark und 1854 in Parls auf. Bereits 1865 hatte Berlin
seine erate Strafienbahn, 1872 Leipzig - ¢4 folgten Frank-
Furt/ M. Hannover und Dresden. Erstmals ab 1877 wur-
den in Deurschland auch Dampf-StraBenbahnen auf
cingelnen Vorort- und  Oberlandlinien  eingerichtet.
1879 wrde eur Berliner Gewerheansstellung die erste

| ,
| TECHMISCHE DENEMALE

clektrische Bahn nach Plinen von Werner von Sicmens
vorgefiihre, doch soll bereits 1874 €. Field in New York
cine elektrische Strafenbahn erprobt haben, Die crste
fiir lingere Zeit eingesetzte clekidsche StraSenbahn -
mit Stromzufilhrung dber die Schicnen - wurde 1851
in Lichterfelde bei Berlin in Betrich genommen All-
gemein durchsetzen konnte sich der elektrisclhe Strmgen-
bahnberrich erst, nachdem 1885 der Stangenstromab-
nehmer und 1889 der Bigelstromabnehmer erfunden
worden waren, Immer mehr setzte sich von da an das

sehienengebundene Beftrderungsmite] durch.
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Der afrikanische Staat Dschibuti witrdige mit Block und
Einzelwerten berlihmie Eisenbahnen der Welt. Auf dem
Wiert #u 55 Fr st einer der grofien Pioniere der Eisenbahn-
geschichte - George Stephenson -abgebilder Der britische
Ingenieur errelchte 1821, daf die geplante Plerdebahin
ewischen Stockion und Darlington als Dampleisenbabn
avsgefhrt wourde. Flir die am 27,9, 1825 erbifnee und

erstmals zur Personcnbeforderung dienende Eisenbahn
hauie er die Lokomotive, Dieser erste reguliire Zug der
Welt bestand aus 34 Wagen. Er beftirderte mittels der
wLokomotions benannten Lokomotive aus Stephensons
Werkstatt iiher 450 Personen und 90 Tonnen G,
Stephenson (1781 bis 1848) war spiter als Berater an
zahireichen Bisenbahnprojekeen im In-und Ausland itig,
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Wenn ein Ausgabeland wie Nord-Korea zum Kernpunkt
der Bildaussage der Marken deutsche Lokomotiven illu-
striert, dann ist dies schon eine Besonderheit Man
wollte auf die 1984 in Essen statcfindende Bricfmarken-
ausstellung cinen Berug sctzen und kam sehr rasch aul
die dart ansdssige Firma Krupp, dic bekanntlich ihren
wirtschaftlichen Aufstieg mit der Herseellung von' Loko-
motiven begrindete. Gezelgt wird ein D-Zug aul ciner
typischen Rheinstrecke, eine Glierg-lokomotive aus
dem fabiee 1919 mit der Krupp-Fabrikationsnummer |

sowie cine Krupp-Schnellaglokomotive, die 1959 unter
der Bezeichnung 2000 Aufsehen erregle und heute zu
den legendiren Typen zihle Sehon im Jahre 1936 cr-
reichte eine Stromlinienlokomotive dieser Bavart €ine
Geschwindigheit von 2004 Stundenkilometern! Das
war ¢in never Welteekord, der aber verbotswidrig zu-
stancde gekommen war, Denn bei ciner fritheren Ver-
suchsfahet war bei 196 km/h an der Lok cin Bolzen
pebrochen, Trotedem: Die sSchwarzeny irinmphicrien:
S0 heifen alle, die mit dem Lokwesen @ tun haben
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Ihre H&llenmaschinen, infernal machines, nannte der
Volksmund in England dic ersten Lokomobile und Loko-
mativen, Niches Lichliches fand er an diesen rauchen-
den, puffenden und spuckenden Ungehevern, die pele-
gentlich, wie die beriihmie » Tierbein-Lokomotives samt
ihrem Kessel in die Luft flogen. Erst Miss Frances Kemple,
jene von Stephenson e einer Testfihrt geladene Schau-
spielerin, ermiglichte den Zuschauern und spiter Mitreis

senden die Vorstellung von einer snervisen, kraftvollen,
entziickenden kleinen Sture«! Sic fand es schiin, 2u reisen,
sdie Zaubermaschine vor uns mit ihrem weithin wehen-
denweifien Mcmdnlepgnnnn:umﬁﬂinatlundcr Hisen-
bahn hat von jener Zeit aus gesehen stindig an Vehe-
menz agenommen und es it den Anschein, als ob dic
Nostalgie, diese schone Erinnerung an gute alte Zeiwen,
das Faszinierende an der Bisenbahin noch versticky
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Von den geecigten Lokomotiven ist die gleich viermal
abgehildete nicht nur besonders auffillig. sie ist auch
historiseh gesehen die interessanteste, SchlieBlich war
en dic erste Lokomotive Paraguays, die die wichtige
Strecke von Ascuncion nach Trinidad zuriicklegte. Dies
geschah am 21 Oktober 1861 Es handelt sich bei dieser
Muschine um eine typlsche Konstruktion des Enghinders
Crampton, Er kam etwa um 1850 aul die Tdee, seine Loko-

motiven schacller zu machen, indem er das Treibrad, das
einen ungewihnlich grofien Durchmesser haben mufite
(1830 bis 2124 mm), mit der Achse hinter die Feuer-
biichse, also ans Ende der Lokomotive verlegie: Zylinder,
Triebwerk und Stenerung waren auBen angeordnet und
leicht #uginglich: eine moderne Maschine, Diese Loks
erreichten schon bei Probefahirten 120 Stundenkilometer,
sie waren ausgespmchene Schoelliufer,
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Die historische Dampflokomotive, dic sich in der Mitte
dieses hitbschen Sonderblocks befindet, hatte ihren
grofen Tag am 6. Okwwober 1829 An diesem Tag fand
in England nimlich ¢in denkwiirdiges Rennen - ¢s war
das erste und letzte dieser Art - unter Beteiligung von
fiinf  wunderschinen Dampflokomotiven statt.  Man
hatte dafiir ¢in schon fertiggestellies Stick der Strecke
hel Hainhill ausgewiihie Uber 10 000 Zuschauer standen
entlang der Hahn und musterten die vorbeifahrenden
Lokomativen. Als Preds Hir den Sleger waren 550 Plund
Sterling ausgesctzt. Bs waren die sNoveliy s, gine »New-
heite in Blan und Bronze, die »Sans Pircils, eine Schin-

heit wohnegleichens in Schwarz, Gold und Griin. Die
sCyclopedy, cine p KreisfuBe genannee hélzerne Maschine
ohne Schomstein, die s Perseverances, eine »Ausdauers
in Silbergru und Rot und schlieRlich Stephensons
sRockety, cine sRaketes in den Farben Gelb, Schwarz
und Welfs Die sNoveltys, die man fitr die beste unter
den beteiligten steam horses hielg, liel leichifiiBig da-
von, und man glaubte schon, sie sei die Siegerin des
Wetthewerbs - da blich sie in ciniger Entfemung ste-
hien, Schlicklich bestand allein die sRockets unrer Fih-
rung von Stephenson das Rennen und erfullie alle Be-

dingungen vallauf,
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Ein Bilderbopen aus der Historie der Eisenbahn, so
kinnte diese informative Sonderserie San Marinos be-
#eichnet werden. Fiir das Jahr 1812 stehe die Blenkin-
sop-Zahnradlokomotive filr ebene Strecken. 1813 baute
Hedley die aPuffing Billy« Sie bedeuter die Rilckkehr

zur glatten Schicne und war troiz ihres abenieuerlichen

Aussehiens und  ihrer umstindlichen  Konstruktion
immerhin bis 1862 im Dienst. Die sRockets hat eher

eine unbedentende Rolle gespielt, nicht so hingegen.
Geompe Stephensons s Locomaotions, dic den ersten Aug
der Welt 1825 von Stockton nach Darlington zog Die

slocomotions stand auch im Mittelpunkt der am 27,

Seprember 1825 stattgefundenen Bridffnungsfeier der

Bahn. Viele Tausend n waren au diesem Anlaf
pekommen, um das Ereignis o bestaunen; nicht wenige

darunter hofften, die Teufelsmaschine wernde explo-
dicren, Der erste reguliire Zug der Welt bestand aus 34
Wagen. Er befSrderte mitels der sLocomotions aus
Stephensons Werkstatt {iber 450 Personen und 90 Ton-
nen Giter, Das Komitee der Gesellschafier fubre mit
cinem kutschendhnlichen Sonderwagen. Die andercn
Reisenden, es waren die ersten Fahrgiste der ersten
Fisenbahn, hockten zusammengekanert in offenen Koh-
lenwagen; sie fanden die Reise kistlich. Aber Stephen-
son bezweifelie zu Recht, daf ein Personentransport auf

‘dic Dauer so von den Fahrgisten akzeptiert werden
wilrde. Die Geschwindigkeit betrug eowa awolf Kilo-
meter pro Stunde. Damit war der Goterverkehr eniff-

net. Filr viele Historiker gilt diese Bahn als dic ge:

sehichtlich erste Dampleisenbahn.
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MNoch heute sind es fast ausschlieilich rollende Dampf-
maschinen, die in dem afrikanischen Ausgabeland Togo
als Fugmaschinen auf den Gleisanlagen dienen. Und
digse Maschinen sind im wesentlichen dem Konstruk-
tiomsprinzip treu geblichen, das Stephenson schon seiner
slockets und der ihr nachfolgenden verbesserten, so-
genannten Patentee-Klasse 1A1 mitgegeben hatte: Steh-
kessel mit Feuerblichse und Rost, aof dem das Feuer
brennt Das Feuer erzeugt im doppelwandigen, wasser-
gefillien Stehkessel den Dampf, Die ungleich priificre
Menge Dampl entsteht freilich im Langhkessel, in dem
die Heie- und Rauchrohre liegen, Der Dampl des Kessels

wird im Dampfdom entnommen; er wird durch cine
steuerung den Zylindern zugeleiter, die mit der Bewe-
gung ihrer Kolben tiber Treib- und Kuppelstangen die
Réider antreiben: Alle diese Teile, wozu noch MeBgerite,
Speisepumpen zum Nachflillen des verdampfien Was-
sers im Kessel sowie Sicherheitsventile gehiren, haben
in den rund 150 Jahren ihre technische Perfektion er-
fahiren, Sie haben sich weiterentwickelt, doch haben sic
nicht nur dem Namen nach die Erinnerung an ihre Ur-
form behalten, Und wie man bei diesen Motiven sicht,
stellen sie in vielen Lindern noch heure ihre Funktions:
weise jeden Tag unter Beweis
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Der Bau von Lokomotiven und Wagen in der DDR st
gewissermafien cine Union verschiedener Kombinate
Und im sosialistischen Sprachgebrauch heiSr das Ver-
cinigier Schicnenfahrzeugban, Auf das Vorhandensein
dieser Unternchmung will man mit Herausgabe dieser
Sondermarkenserie stol: verweisen, und mit Recht
werden die Prunkstiicke dieser beachtenswerten Metall-
industric prisentiert. Dag die Fisenbahn in der DDR
grivieres Interesse als der Strafenverkehr auf sich zieht,
ist angesichis der Infrastruktur dicses Landes - das Nete
der Eisenbahnen zZihlt mit zu den dichtesten der Welt
= mur verstandlich, Dic Bahn st der wichtigste Yer-
kehrstriger mit den Knotenpunkten Derling Leipzig!
Halle sowie Magdeburg, Cottbus und Dresden. Dabel

war es gewifs niche einfach, diese im heotigen Sinne
optimale Netzausdehnung zu realisicren. Immerhin war
der Verkehr anfgrund der wirtschafisciumlichen Lage-
verhiiltnisse bis 1945 vorwicgend west-Gstlich ausge-
richter. Die notwendige Umstellung auf die Nord-Sid-
Richtung nach der deutschen Teilung hat dber drei
Jahrzehnte bendtgt und ist auch bis heute noch nicht
ginz abgeschlossen. Meben der Elektrolok zeigen die
Marken Beispicle aus dem Bau modemner Eisenbahn-
waggons: einen Spezialwagen mit Kihlausriistung, den
Waggon mit drei Flissigkeits-Transportbehiltemn, awei
dynamisch wirkende Personen-Trnsportwagen sowic
einen Panorama- Waggon, der stark an die nRheingolds-
Grofraumwagen der Deutschen Bundesbahn erinnert.
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George Stephenson und sein Sohn Robert, die o Viter
der Lokomotives, geniefien noch heure wegen ihres Er-
Findergeistes und fheer praktischen Talente unein-
geschrinkte Bewunderung Kinnten sie indessen sehen,
was sich aus der alten sRockets alles so entwickelt hat,
kiinnen sie einen Blick in die modernen Lokomotiven
der Gegenwart werfen, das Wundern wiire wohl allein
aufl ihrer Seite, Awar  enthielt schon  Stephensons
slockets, die erste wirklich erfolgreiche Dampfloko-
motive der Welt, dic Wesensmerkmale und rechnischen
Grundelemente spiterer, fiir die Dampfepoche moder-
nerer Maschinen, Trotadem har es, vor allem in der
ersten Hilfte des swanzigsten Jahrhunderts, nicht an
Versuchen gefehly, auch bel der KonstroKtion von
Pampllokemotiven ganz neue Wege elnuschlagen. Erst

richtete sich das Interesse der Ingenieure auf die alter-
nativen Antriebssysteme, auf den Einsatz der Dieselmo-
toren und Elektromaschinen, Sie brachren der Lokomo-
tive den Anschluf an die rechnologische Neuzeit, die
heute mit den Miglichkeiten der Leistungselektronik
und der gerade anwendungsreif cotwickelten Diehstrom-
antrichstechnik wieder cinmal gerade erst begonnen zu
haben scheint. Genau 150 Jahre nach der legendiren
s Rocketa war dic elcktronisehe Lokomotive verwirkliche,
und vorussichelich wird sie bei der jetzt erwarteien
Renaissance der Eisenbahn noch eine bedeutende Rolle
spiclen. Der Ersttagsbrief aus dem  wiirkischen '{i:ﬂ
Zyperns enthillt die Abbildung einer in GroBbritannicn
gefertigten Dampflokomotive aus dem Jahre 1904, Sie
begriindete zugleich die Eisenbahn auf Zypem.
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Der Sonderwert xu S 250 zeigt eine Dampflokomotive
deutscher Herkunft, Mit dieser Dampflok wurde sozu-
sagen #um letzten Mal der Nachwels versucht, daf sie
die 200 Kilometer-Grenze schaffen kinne Drei dieser
Schnellfahrioks 2C2 von Borsig - Baureihe 15 = strom-
linlenverkleidet, wollie man #u einem Schnellfahryver-
such verwenden. Im Lokversuchsamt Grunewald glanbte
man, das letae aus diesem Loktyp sherausholen au mits-
seny, denn der sFlicgende Hamburgers, der neue Diesel-
trichwagen, hatte cine reguliire Hochstgeschwindighkein

von 160 Stundenkilometern, Man wollte cinfach zeigen,
daft eine Dampflokomotive noch mehr @ leisten im
Stande war. Mach zwei miBlungenen Versuchen war im
Mai 1936 die Gelegenheit da: In dicsem Jahr gab es
schaclifahrversuche im Dreieck Berlin-Hannover-Bre-
men-Hamburg-Berlin, LokfGhrer Tanghans drehie auf
unel bei Errelchen der 200-Kilometer-Marke gab der
mitgefihrie MeBwagen cin langes Hupsignal, Der MeB-
streifen engab hinterher eine Geschwindigheir von 224
Stundenkilomerern.
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Auch in den sozialistischen Lindern dienen Hriefmar-
ken unter anderem der Selbstdarstellung, so also auch
in der DDR. Sie zeige sich nicht nur aufl Bildern als
Musterknabe des sRates flir gegenscitige Wirtschafits-
hilfes {Comecon ). Die Erzeupnisseaus dem Sehicnenfahr-
zeughan der DR sind nicht nur in den sozialistischen
Bruderlindern pefragl. Viele Dritte-Welt-Staaten reihen
die Lokomoriven und Wagen geen in ihren Fahrzeugpark
ein, Diese Leistupgen sind - wie dberall in der DDR -
Gemeinschafisleistungen. Diec Kombinate des Bereichs
» Vereinigre Schicnenfahrzeughau s gehteen zu den Prunk-
stiicken der ostdeutschen Indusirie. Dafs man in der
DOR gute Lokomaotiven, aber nur miBige Automobile
baut, hat mdglicherweise auch historische und politi-
sche Griinde Ein Land, dessen Strafenverkehrsnetz
nebst den dazugehdrigen Fahreeugen nach westlichen
Matistiben schilicht untcrentwickelt ist, wird gewisser-
maken geewungen, scinen Verkehr aul die Schiene
verlegen, s Elsenbahnnetz in Mineldeutschland ge-

hiirt zu den dichtesten der Welt, AuBendem galt es, das
vor dem Kricge west-ostlich ausgerichtete Netz zu
fndern; dieses mufite auf die Nord-Sid-Achse gedreht
wierden, Heute finden wir die Knotenpunkte der Eisen-
hahnlinien in Berlin (Ost), Leipzig und Halle sowic Mag-
deburg, Cottbus und Dresden. Als neuester Glanzpunkt
ist die erst kiirzlich ertffnete Eisenbahn-Eihrverbindung
zwischen den Stiidien Mukmn/Rigen und  Klipeda
(Memel) zu erwihnen. Damit wind emeut unterstri-
chen, daf die Bahn in der DDR der wichtigste Verkehrs-
tridger ist, und zugleich ist er ein Kompliment an dic
Deutsche Reichshahn, deren Material und Personal Elbcr
die der Volksrepublik Polen gestellt wurde Fine weitere
Aufwertung - 50 ist zu hoffen - wird das Streckennetz
dann erfahren, wenn die deutschdentschen Verhand-
lungen iiber eine Intercity-Verbindung nach Westberlin
erfolgreich abgeschlossen wurden Da es sich dabei ir:r.
wesentlichen um eine Geldfrage handely, kinnen wir
davon ausgehen, das diese Trasse bald Wirklichkeit wird
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Peter Hebbel prigre das Wort: sOsterreich ist eine Klei-
ne Welt, in der die grofe Probe hilils Eine Sentenz, die
in ticferem Sinn avch fiir Jugoslawien @utdff.  Der
Nachfolgestair fir grofe Territorien des ehemaligen
Osterreich-Ungam ist cin Vielvolkerstaat mit mehr als
21 Millionen Einwohnern. In ihm leben 14 Vidlker und
Nationalitditen mit verschicdencr Mentalitit und Ge-
schichie So vielfiltig wic die ethnischen Gruppen ist
aveh die jugoslawische Landschafl Drei Viertel des Ge-
bietes werden von Hochebenen und Gebirgen eingenom-
men; ein Umstand, der die verkehrsmiBige Erschliciung
der Regionen nicht gerade erleichtert. - Das wichrigste
Verkehrsmintel st unter anderem dadurch nach wie vor
dic Bisenbahn, Die historische Entwicklung brachie es
mit gich, dai die unterschiedlichsten Gleissysteme das
Land durchzogen. Seie 1922 wuorde die Jugoslawische
Staatsbahn forciert ausgebaut, ¢s entstand neben einem
640 - mm-Schmalspurnetz auch eines mit Normalspur. Ab
1949 begann die  Erste Jugoslawisehe Waggon <, Maschi-

nen- und Briickenbau- Anstalt AG.e in Slawonisch-Brod
mit dem Bau von Dampflokomotiven. Als ersies wunden
zehn »1-B-luw-Tenderlokomotiven  der Reihe 16
(760-mm-Spury an die Jugoslawische Staatshahn gelic-
fert. Spiter fithrie der Dentsche Borsig in Anlehnung
an ¢in Verfahren bei der Deutschen Reichsbahn cine
Vereinheitlichung des Maschinenparks durch. Obwohl
das Land Flichenméigig weitlinfig ist, gibt ¢s nur weni-
ge Haupt-Bisenbahnlinien: a) Split - Zagreb, by Zagreh
- Slawonisch-Brod = Belgrad, ¢} Belgrad - Skapje - Salo-
niki (Griechenland}. Die verkehrsmiBige Dircktverbin-
dung mit Serbien existiert erst seit 1976 und fihrt von
Belgrad nach Bar, Erst kiirelich wurde die Schrln:-ﬂﬁpur-
strecke von Sarajevo ins dalmatinische Metkovic durch
Normalspurgeleise ersetzt. Dafh die Majoritit der Eisen-
bahn auch in néchster Zukunft erhalien bleibt, darin
ist nicht zu eweifeln; denn dafiic sorgt schon der chra:
nische Devisenmangel, sprich fehlender Treibstoflf i

die Autos,
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Im Ostlichen Afrika gibt es schon lange Eisenbahnen.
Nachdem Dr. Karl Peters 1884 vertrmglich alles in die We-
ge peleitet hatte, begannen die Deurschen 1888 anf pri-
viater Basis mit dem Bau der ersten Strecke, die allgemein
wUsambara-Bahne genannt wird 1890 wurde die Siouati-
an in Beutsch-Ostafrika zwischen dem Deutschen Reich
und GroBbritannien vertraglich gesichert; infolgedessen
stand dem Ausbau der Bahn nichts mehr im Wege, Sie
begann  am  Hochsechafen Tanga  und  fibrete  als
1000-mm-Schmalspurbahn 352 Kilometer weit nach
Moschi am Kilimandscharo, In den Jahren 1905 bis 1914
Baute die Kolonialmacht Deutschland die sogenannie
wiirrelland o= foder auch ) » Tanganjikac-Bahn. Sie war jm-
merhin | 250 Kilometer lang Ausgangspunkt war Dares-
silam am Indischen Crean. Die Strecke fithrie dber Moro-
g = {die heatige Faupstade) - Tabora nach Kigoma
am Tanganjika-See [Me politischen Grenzen Deutsch-
Ostafrikas gelten in grofien Tellen auch fir das heatige

Tansaniz Sie werden meist durch naviirliche Charakteri-
stika gebildet. Die Grenze im Westen ist das Seenbecken
des zentralafrikanischen Grabens, Im Siiden schlicit der
Rowuma das Gebiet b, im Osten der Indische Ozean, und
im Norden verliuft die Grenze nordlich des Usimbara-
Berglandes, schlieft den Kilimandscharo ein und geht
quer durch den Viktoria- zum Kiwu-Sce Heate hat die
Bahn auch Bedeutung fite den AuBenhandel der Linder
Zaire. Burundi und Uganda Die TANSAM-Bahn nach
Lusaka ermiglicht einen wesentlichen Teil des Transit-
handels auch von Sambia aus Das heutige Streckennets
umfalc rund 2600 Kilometer und ist zumeist mit der
Kap-Spure (1067 mm) ausgeriistet. Man hat die teilwei-
se schon von den Deutschen vor dem 1 Weltkrieg ge-
hauten Nebenlinien verbessert. Sie filhren a) von Dires:
salim tiber Hakara - Mbeya nach Rungwe am Najassa-See,
13y von Tabora diber Shinyanga nach Mwanza am Vik-
torla-See und ¢) von Moschi nach Mombasa
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Auch die paraguayische Post gedenkt des 150- Fahr- Jubi-
Flums der Elsenbahn Zwar hat das Tand - wie alle stid-
amerikanischen Staaten - nur wenige Eisenbahnen, aber
auch ihire Geschichie wirkt schon einige Zeit 1960 hat-
te das paraguayische Streckennetz eine Linge von le-
diglich 497 1) Kilometer, Dizu kommt eine 750-mm-

Schmalspurbahin von cowa 600 km, die vorwiegend dem
Holztrnsport dient. Da 50 Prozent des Landes aus Wil
dem besteht, wird dies auch in Zukunft der Hauptaweck
der Bahn sein. Der 5-Guarani= Wert zeigt die erste Dampl-
lok der Parmguayischen Geschichie: Sie wurde am
21, Okwober 1861 in Dienst gestelln
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Im Vorgriff auf die grofe philatclistische Weltausstel-
ung FINLANIIA '88 erschien der dritte in einer Reihe
von Vorbereitungs- und Gedenkblicken, Da im Jahre
1988 auf 350 Jahre Bestehen des Postwesens in Finnland
zuriickgeblickt werden kann, widmet sich auch dieser
Block einem historischen Thema, diesmal die Postbe-
firderung per Bahin betreffend. Zwel Lokomotiven mic
Bahinposteagen erscheinen auf den Marken, aul dem
Blockrand die Ubersichtskarte Finnlands und eine Ver-
gritkerung dazu von den Routen der crsten Postaige. [n
den Jahren 1858 his 1862 wurde in Finnland die erste
Eisenbahnstrecke gebaut, sie verband die Landeshaupt-
stadt Helsinki mit Himeenlinna und konnee am 17. Mire
1962 dem Verkehr fibergeben werden. Auf die Posthe-
{trderung per Eisenbahn kam min erst im Jahre 1870,
als die Fisenbahnverbindung zwischen Rithimilki und
St Petersbury fertiggestelll worden war, Den ersten Zug-

verkehr in Finnland nahm die Lokomotive sLemmin-
Jeinen« auf, auf dem Block ist sic dargestellt mit dem
Postwagen 9935 aus dem Jahre 1871 Dic Lokomotive A 5,
die den Bahnverkehr swischen Rithimiki und St Peters-
burg aufnahm, ist mit dem Postwagen 9991 von 11?99
gekoppelt. Dic Lokomotive »lLemminkiinens war einc
von vieren, die man in England erworben hatie, zerlegt
in cinzelne Teile geliefers bekam und dann in Finnland
erst zusammensetzen muite Fir den Verkehr ewischen
Riihimiki und der russischen Metropole bestellie man
1868 gleich zehn Lokomotiven des Typs A 5. Die Fost-
wagen waren jewcils mit Plattformen an beiden Enden
verseben und hatten im Inneren nur eine hescheidens
Einrichtung Der Postwagen 9991 war mit vier Achsen
versehen und war insgesamt moderner als sein Vorgan-
ger. 1940 wurde der Wagen - ingwischen eine Tisuori-
sche Kuriositidt - bel cinem Luftangriff zerstiet.
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Die westafrikanische Republik Guines gedenkt mit ihren
viecr Marken und cinen Block umfassenden Satz des
grofien Hisenbahnjubiliums, das dic Deutschen 1985
anlitlich der Brbffoung der ersten Eisenbahnlinie vor
150 Jahren festlich begehen konnten. Guinea selbst hat
eine relativ junge Eisenbahn, 1900 wurde mit dem Bag
einer Meterspurstrecke, also einer Schmalspurbahn be-
gonnen, Yon Conakey am A tantischen Ozean ausgehend,
errcichte man Kankan im Landesinneren im' Jahre 1914
Der Bau der knapp 1000 Kilometer langen Bahn ent-
sprach noch vall den kolonialen Bediirfnissen, sich auch
das Hinterfand 2o erschliefen bew. o unterwerien.
1975 begann man in CGuinea mit dem Bau ciner 1200
Kilometer langen Trans-Guinea-Bahn in Normalspur, die

Teile der alten Schmalspurbahn ersetzen soll. Audem
besteht noch cine 134 km lange Nebenstrecke nach
Boke Auf den Strecken verkehren heure ausschliclich
Dieselloks modernerer Bavart, in den Nationalfarben
Rot-Gelb-Grin gehalen, wie auf cinigen der Mirken
und aueh anf dem Block herausgestellt Im Mictelpunkt
des Blockes ist der legendire Adler dargestellr die Lo-
komotive, die - aus Stephensons Meisterfubrikation - dic
erste Eisenbahn fahrt auf deutschem Gebict ermbgliche
Die Jungfernfahrt fand am 7, Dezember 1835 Fwischen
Niirnberg und Fiirth statt, ohne Konig, Hof und oberste
Regierungsheamte, Am Fihrerstand der englische Loko-
motiviithrer Wilson, nur er konnte die fremde Maschis
e beherrschen
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Als man sich in Deutschland an die Verwirklichung der
Pline fir eine erste Eisenbahn machte, licferte der Eng-
Linder George Stephenson (1781 bis 1848 ), allgemein als
der Begrilnder der ersten Eisenbahn iiberhaupt gefeiert,
die Lokomotive und traf damit zugleich die historische
Entscheidung fir die sich dann allgemein als Normal-
spur durchsetzende Spurweite von 1435 mm. Dieses zu-
mindest erwas ungewdhnlich erscheinende Maf ent-
sprach dem englischen Mag von 4 Ful und 84 Zoll, das
Stephenson perstinlich favorisierte. Alle Eisenbahnen,
deren Spur breiter als diese 1435 mum ist, nannic man
Breitspurbahnen, alle, deren Maft geringer als das der
Normalspur war, wurden Schmalspurbahnen genannt.
Im Laufe der Zeit wurden etwa zwel Dutzend Spurwei-
ten benuter, die alle swischen 381 mm und 3000 mm
legen Frwa 75 Prozent aller Scehienenwege der Erde
aind hewte in Normalspur ausgefiibrt. anchen setate

sich in Demschlind als MaB unter den Schmalspur-
bahnen die 750-mm-Spurweite durch. Dic DDR stellt
aul rwei Zusammendrucken @wei Schmalspurbahnen
vor, jeweils Lokomotive und einen Waggon auf den bei-
den Marken, die durch ein Zwischenfeld getrennt sind,
das den Streckenverlanf skizzicrt und eine markante
Aussicht wicdergibt Di¢ cine Bahn fihrt von Freital
{ibier Malter und Dippoldiswalde zum: Kurort Kipsdorf,
verliuft dabei im anmutigen und teilweise wildooman-
tischen Tl der Roten Weisseritz stidlich von Dresden
im Erzgebicge. Die andere siellt dic Verbindung van
Puthus tber Bing und Sellin nach Gohren her, ist also
cine der Kleinbalinen auf der Insel Rigen. Zwischen
Binz und Sellin sicht man anf einer Anhidhe cin Jagd-
schlof liegen, das von 1835 bis 1840 nach Plinen vom
Berliner Baumeister Karl Fricdrich Schinkel errichier

wrde
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150 JAHAE EISENBAEIN IN DSTERREICH

REPUBLIK DSTERREICH

Zweei Jihre nach dem 150, Eisenbahnjubiliumin Deutsch-
land kann nun avch Osterreich - lange mit der Ge-
schichte Deutschlands und seiner heutigen Nachbar-
staaten unmittelbar verbunden = den 150, Jahrestag des
Bestehens seiner nationalen Eisenbahn festlich bege-
hen In der Habsburger Vielviilkermonarchie hatte be-
reits 1924 Franz Anton Ritter von Gerstner - alte Pline
scines Viters verfolgend - von Kaiser Franz L das Privi-
leg erhalten, swischen Linz und Budweis cinerseits so-
wic Linz und Gemunden andererseits eine Plendeeisen-
bahn #u bauen, Thm war ¢s allerdings nicht gegonnt,
das Vorhaben auch #u Ende #u fidhren, Weithlickend
fatte ¢ &4 bereits e den spiteren Lokomotivgebrauch
vorgesehen, Seine MNachfolger verfolgten dann aber -
von Sprmaknahmen gezwungen - dicsen Aspekt niche
weiter, o dag die Plerdebahn nicht mehe einer méig-
Hehen Umstellung aul Lokomotivhetrieh gentigte, 1835

erteilte dann Ferdinand I dem Bankhaus Rothschild das
Privileg eine erste Eisenbahn von Wien nach Krakau
und damit zu den fiie wirtschaftliche Nutzung interes-
santen Saleminen in Galizgien zu bauen, Am 23, Novem-
ber 1837 fand dann die feierliche Erdffnungsfahrt statt
Die Lokomotive »Austrias war ein englisches Fabrikat,
und wie vordem schon beim Nachbam Bayern kam min
auch nicht ohne den englischen Lokomotiviiheer aus.
Auf den acht Wagen nalimen 164 Personen an der
Jubelfahrer teil, unter ihnen Seine Kalserliche Hoheit
Erzherzog Kiarl mit seinen Kindern. Die Gesamistrecke
Wien - Krakau konnte dann 1856 endffnet wernden. In-
swischen waren aber bereits andere Hisenbahnstrecken
gebaut oder in Angriff genommen. Besonders die Linie
iiber den bertihmien Semmeringpaf nach Sweiemark
stellte mit den damals vorhandenen Miglichkeiten cine
rechnische Meisterleistung dar,
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Das stidamerikanische Binnenland Paraguay - umschlos-
sen von Argentinien, Bolivien and Brasilien - ist ¢in
lberwicgend flaches bis hilgeliges Land. In mancherlei
Hinsicht bilder es unrer den Staaren Sidamerikas eine
Ausnahme, so unter anderem was die Bevilkerung an-
betrifftc. Worden in anderen Lindern die Ureinwohner
oft nahe ausgerotier oder leben doch unier schinfster
Diskriminicrung so Mederte man in Paraguay nach der
Unanhingigkeit, die im Jahre 1811 erreicht worden war,
nachgerade die Vermischung der beiden Rassen: Weilie
und Indianer. Die Indianersprache Guarani gilt hier auch
gleichbercchtigt neben dem Spanischen, Yerkehrsmilig
kann Paragoay noch als weltgehend unerschlossen be-
trachiet werden, In weiten Gebicten stellen immer noch
Relttiere und Karren die wichtigsten Verkehrsmittel dar
Rund 95 Prozent der Handelsgiiter werden aul den bei-

den Hauptflissen des Landes transporticrt, auf dem Pa-
cana und dem Paraguay, Nur ciwa 1200 Kilometer Eisen-
bahnlinien existicren in Paraguay, ein grofer Teil davon
als Stichbahnen, Auch das Strafennerz ist mit 4300 Kilo-
metern fiir die 407000 gkm grofie Landes{idche alles
andere als zurcichend, wobel nur etwa ein Viertel von
ihm asphaltiert ist Die erste Eisenbahnstrecke wurde
1861 zwischen der Hauptstadt Asuncion und Paraguari
als 1676-mm-Breitspur eingeweiht. 1911 wunde Encar-
nacion im Siden des Landes errcicht. Um den Anschiufs
mittels Eihre iber den Parana an die argentinische
Eisenbahnlinie North Eaxstern Railway hersustellen, stell-
te man noch im gleichen Jahr auf deren Nonmalspur
(1435 mm) um. Im Jahre 1961 kaufte die Regierung die
bis dahin britische Gesellschaft, dic cinst die Haupt-
strecke ausbaute, auf,
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Bulgarien jst heute trotzseiner ungiinstigen Oberflichen-
gestaliung verkehrsmiiBig gut erschlossen. Wichtigster
Verkehrstriiger ist die modernisierie Bisenbahn, Brwa 38
Preeent des Streckennetzes sind elekerifiziert Als wich-
tigste Knotenpunkte gelten Sofia und Plovdiv. Bulgarien
Ist ein sogenannies Staatshandelsland, Dic Aufenhandels-
politik ist cin Teil der Gesamtpolitik und dient der Ent-
wicklung der pationalen Wirtschalt. Dementsprechend
hat sich auch der Anteil der Industricerzeugnisse am
Expart erhitht. Ausgefiihrt werden Transport uned Hebe-

vorrichtungen sowie Ausristungen fir vcrscrlmdcum
Inclustriczweige. Auferdem werden Tabak und Gemiise
exportiert. Beim Import nahm der Anteil von Nahrungs-
mitteln und Konsumwaren sugunsten von Brennstoffen
und Industriegitern ab. In der Forstwirtschaft ist man
hemiht, die Bodenabtragung einzudimmen Durch Auf-
forstung von Gebicten mit anhaliender Diwre soll der
Wasserhaushalt giinstig beeinflugt werden. Das Gebiet
von Kansalak ist bekannt fiic seine Roscneucht sar

Rosentlgewinnung
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RAILWAYS OF GUYANA

Im Norden von Brasilien auf dem sidamerikanischen
Kontinent reihen sich die dred Guyana-Stanten aneinan-
der, der westlichste von ihoen ist die Kooperative Re-
publik Guyana mit einer Fliche von 214 969 Quadrat-
kilometern und knapp ciner Million Einwohner Im We-
sten grengt Guyana an Veneruela; der dstliche Nachbar
ist das heutige Surinam, cinst nicderlindische Kolonie
Guyana ging 1966 als selbstindiger Staar aus einer che-
muls britischen Eolonie hervor, seit 1970 ist ¢s eine
priasidiale, kooperative Republik mit sozialistischer Prii-
pung innerhall des Commonwealth. GrdBoenteils ist das
Land flach bis higelig nur im Grenzdreieck ewischen
Coryana, Brasilien und Venezuela erhebt sich das Rorai-
mia-Massly mit Hishen (ber 2 7i0 Metem, Neun Zehniel
der Landesfliche wird durch tropischen Regenwald be-
ekt der elner der letzien echien Urwillder der Brde

PAR AVION
AIR LETTER
AEROGRAMME

| ADDRESSEE: iy

TP

e

ist. Nur kleine Teile des Landes gehen in trockenc Sa-
vanne {iber, entlang der Kiste zieht sich eine breite
Zone aus Mangrove- und Sumpfwildern hin. Spanier und
Portugiesen hatten das von Urwiildem bestimmie Guya-
na-Gebiet aus ihren Interessen ausgeklammert, so dai
es den anderen europlischen Kolonialstaaten gelang,
hier auf dem stidamerikanischen Kontinent Ful 2u fas-
sen. Erst 1816 wurde Guyana an Frankreich, die Nieder-
lande und GroBbritannicn aufgeteilt. Guyana ist auch
gegenwirtig verkehrsmigig nur mangelhaft esschlossen.
Immer noch sind die Wasserwege - trotz ihrer natir-
lichen Hindernisse wie Stromschnellen - fiir den Ver-
kehr innerhalb des Landes unentbehrlich Bisenbahnen
haben als Transportmittel fiie Lasten nur lokalen Cha-
rakter. Auf der Marke des Acrogramms ist eine der

Kleinbahinen abgebildet
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Nur 616 Quadratkilometer Fliiche weist der kleine Insel-
staar Saint Lucia in der Karibik auf, Knapp 130:000 Men-
schen leben hier, zumeist in der Hauptstado Castrics
und in der stdlichen Kilstennicderung Das hihere Berg-
Jandl ist naheru unbewohnt Und das Filand, dis zu den
Kleinen Antillen gehort, gile als eines der reizvollsten
und filr den Tourismus erschlossensten Gebiete in der
tstlichen Karihik, Die Insel besteht fast villig aus vul-
kanischem Gestein und erreiche in ihrer hichsten Er-
hebung 950 Meter. Der Briefmarkensatz besteht aus vier
Werten, jeweils in doppelter Ausfiihrung zusimmen-
gedruckt. Thema sind historische Lokomotiven aus Eng-
land. Vier Typen gelangen zur Abbildung, jeweils in Sci-
ten- und Frontansicht geseichnet und dazn entspre-
chend in patlirliche Umgebung gesetzr. Bs sind bild-

hitbsche Modelle, die heute noch inoaller Welt ihre
Freunde haben, wo sie in technischen Museen iiberieb-
ten und zu bewundern sind. In der gweiten Hilfie des
vergangenen Jahrhunderts wurde der Ban von Lokomeo-
tiven in England durch den Wunsch nach pridiieren Ge-
sehwindigkeiten, von mehr Kraft und Wirtsehaftlich-
keit bestimme. Dabei standen die Fisenbahngesellschaf-
ten oftmals in offener Rivalicit, was sie 2u immer bes-
serem Service zwang Sauber ausschende Maschinen mit
gefilligen Linien wurden bevorzugt, die meisien Teile
waren gut verkleidet. Gepen Ende des m.jaluhund[:m-
wurden immer stirker Tenderlokomotiven Favorisiert.
Maschinen mit zwei Antrichsichsen begannen zu-
nehimend solche mit einer Antrichsachse zu verdriingen
Zierelemente wichen nichtemer ZweckmiiBigkelt.
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Der Markensatz zeigt uns ein Kaleidoskop markant-be-
kannter Lokomotiven, die jede fiir sich stellvertretend
fibir ihren Typus, ihre Zeit stehen kbnnten, Da haben
wir dis berthmte schweizerische sKrokodile (Ce 6/8
Zolly, das auch in Osterreich fulir Der 1920 erstmalig
eingesetzte Typ ist ein Vertreter der ersien Generation
elekirischer Lokomotiven in der Schweiz Er wurde ur-
spriinglich in zwel Varlationen fir den Glrerzugdienst
der Gotthardbahn gebaut. Auf der 75-Cent-Marke kiin-

neén wir den skleinen Bruders das sogenannte »Baby-
Krokodila (RhB Ge 6/6 Zoll) sehen, das crst 1921 fubhr.
Diese E-Lok fihrt anf einer 1000-Millimeter-Spur. Sie
gale mit ihren 840 KW/ h Leistung als dic damals stirkste
Meterspur-Lokomotive der Welt. Das Krafipaket sehaff-
te es, einen Zug von 150 Tonnen mit 32 km/h Gber eine
Steigung von 45 Promille zu schleppen. Die 1-Cent-Mar-
ke azeigt eine G00-Millimeter-Bahn wie dic wiale of
Rheidol Railways in Wiles
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Die Geschichte der Eisenbahn in Malawi ist noch recht
kure Das am Westufer des Njassasecs gelegene Land ist
wie so viele afrikanische Linder noch sehr jung und
die Infrastruktur ensprechend unterentwickelt. 1891
wirde das Land britisches Protekoorat, 1953 der Forde-
ration Rhodesicn und Nyasaland angegliedert. Die erste
Bahn wurde erst 1908 erdffnet Thr Netz besteht auch
heute im wesentlichen aus nur zwel Strecken, die beide
in der Republik Mozambik enden: Dic Bahn beginnt in
der Hauptstadt Lilongwe, filihre tiber Salima nach Blantyre.
Den Reglerungssite hate man erst 1978 an das Bahnnetz
angeschlossen. Von Blantyre aus fiihre eine Linie nach
Silcken in Richtung Mosambik und endet in der Hafen-
stadt Beira Die zweite Abeweigung fhet von dem nbrd-

lich won Blantyre gelegenen Mpimbe wischen dem
Schirwasee und dem Lake Chiuta hindurch, geradeweis
nach Osten zum Hafen Mocambigque-Nacala. Dieser Ha-
fen ist erst seit 1970 in Betrieb, Wie in fast allen afrika-
nischen Staaten stellt dic Bahn oft die einzige, brauch-
bare Verkehrsverbindung dar. Ein Land mit cirka der
Hilfte der Landiliche wie dic Bundesrepublik Dentsch-
land, aber nur 3 Millionen Binwolnern, ist begreiflicher-
weise noch mehr aufl Verkehrsmittel ANEEwWicsen, um
die wenigen bewohnien Flecken 2u yerbinden. Der cin-
zige Rohstoff dicses jungen afrikanischen Staates ist
auxit. Daneben gibt es eine Konsumgiterindustrie (He-
Klefdung, Papier- und Eisenwaren ), Zement- und Kunst-
ditngerproduktion, Montage von Kraftfahrzeugen.
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Am L Oktober 1964, wenige Tage vor der Erdffnung der
Olympischen Spiele in Tokio, weihte Japan seinen neuen
Schaellzug ein. Er hatte eine nagelneue 515 Kilometer
lange Strecke Causschlieflich fir Reisexiige) und war in
der Lage, mehre als 6000 Fahrgiiste stitndlich mit einer
Regelgeschwindighkeit von 160 kmy/h zu befiirdern. Ein
belspielgebender Impuls fir die Fisenbahner der gan-
fen Welt. [Hese sNeve Tokaidos, die erste von Japans
sShinkansens { Neue Schnellfahe-Eisenbahn ), entstand
as dem wirtsehaftlichen Boom (ihnlich der Bundes-

republik Deutschland) nach dem Zweiten Weltkrieg
Die urspriingliche Tokaidobahn war Japans erste (in
Kapspur - 1067 Millimeter - gebaute) Strecke, die die
Regel der ganzen Japanischen Staatshahn ist. Obwohl
die Linie nur erwa drei Prozent des Gesaminetzes der
JNR ausmachi, fertigt sie cin Viertel des gesamten Fahe-
gast- und Frachtaufkommens ab. Dic mehr als probie-
matische Streckenfiihrung belastete den Verkehr zuse-
hends. Entgegen zum anderen Netz hat sie die Regelspur

1453 Millimeter.
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Mitte des neunzehnten Jahrhunderts gab es kein Kana-
da, sondern nur eine spiiclich besiedelte Kolonie, die
sBritisch-Nordamerikas genannt wurde. - Im Jahre 1825
fubir gine einzige Eisenbahn, Die sechsundzwanzig Ki-
lomerer lange Strecke verband eine kleine Siedlung am
S Lorenz-Strom mit einem Stidichen, von dem ans
Frachikihne durch Secen, Kaniile und Fitisse nach New

York gelangen konnten. Anfinglich zogen Pferde _dic
Bahn, spiiter dibernahm dies eine in England konstruier-
te Dampflokomotive, dic man im Volksmund wegen
ihres unberechenbaren Eigensinns sdas Kitzehens nann-
te. In den Jahren 1834 bis 1850 wurden im heutigen
Kanada nicht weniger als vierunddreiRig verschiedene
Eisenhahngesellschaften gepriindet
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D3 sich seit 1835 in Deutschland fiberall Eisenbahnge-
sellschaften bilderen, gab es auch eine rege Bautitigkeit,
Auerst fithrie man die Linien durch ingenieurtechnisch
cinfaches Gelinde, doch schon bald ergab sich das Pro-
blem, auch in topographisch schwierigerem Gelinde
bauen zu miissen. Aus dieser Zwangslage heraus ent-
stand das Kongept der Schmalspurbahn. Da diese meist
nicht sehr lang waren, wurden bis auf wenige Ausnah-
men Tenderlokomotiven eingesetzt, Die schmale Spur
ergaly die Forderung nach geringen Achslasten und be-
samders guter Kurvenliufigkeit der Lokomotiven. Gera-
de der letzte Parameter flihrie dazu, daf verschiedene
Eanstruktionen zum Durchfahren von Geleisbiigen mit
peningen Radien zuerst bel Schmalspurlokomotiven an-
gewendet wurden. 1853 erliffnete In Oberschlesien cine

Giiterbahin mit 785 Millimeter Spurweite. Die dort 1855
versuchsweise eingeserzten 1'8'1-n2-Lokomotiven be-
wiihrten sich aber nicht, Pferde tibernahmen ihre Ar-
leit, Al 1872 fuhren hier B-n2-Loks. - Die Brohltalbahn
mit chenfalls 785-Millimeter-Spur nahm 1862 den Be-
trich auf. 1882 kaufte dic Koniglich-Sichsische Staats-
hahn eine B-n2t von den Oberschlesicm und baute sie
aul 750 Millimeter um. Seit 1879 existicric bereits eine
Feldbahn mit 1000 Millimeter Spurbreite. - Aus diesen
Weiten kristallisierte sich in Sachsen und Wilritemberg
750 Millimeter, im dstlichen Teil Dentschlands 785 und
GO0 Millimeter und in Thiringen sowie im Siden
Deutschlands die 1000 Millimeter Spurweite heraus. -
Das sogenannte Kleinbahngesetz von 1892 sorgte dann
fiie elnen raschen Ausbiu,
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Wenn es cin Mekka Ffiic Eisenbahnlichhaber gibt, so
kiinnte dieses durchaus Indien sein. In kaum einem
Land, einer Region gab und gibt es cine derartige Fille
von verschiedenartigen, zum Teil pittoresken, Modellen.
Aul der anderen Seite erlault das Land aber proBe Se-
rien von standardisierten Fahrzeugen - und wo gibt es
noch dreil verschicdene Spurweiten? Der GroBteil der
Celetse st mit der 1676-Millimeter-Spur ausgestacter,
rund T Progent des Newzes verwender noch die Schmal-
spuren (610 Millimeter oder 762 Millimeter), Die indi-
sche Bisenbahngeschichie beginnt etwa 1850, als der
Marguis of Ixlhousic, der damals Generalgouverneur
war, mit der Planung begann Er wollte von den See-
hafen Kalkutta, Bombay und Madras gure ¢ militirisch
wichitge ) Verbindungen sur Nordwestgrenze schalfen,

Im Jahree 185% begann der Bau der Bombay-Bahne Wie
vom Marquis of Dalhousic empfohlen benutzte man dic
Breitspur, Spilter ging man von den kostenintensiven
1676 Millimetern 2ur Schmalspur iiber. Die enomme Wei-
t¢ des Landes und die ingenicurtechnisch gewaltigen
Sehwicrigkeiten licBen keine andere Wahl Den Briten
fehlien die Gelder, um die ungeheuren Kosten abzudek
ken, dic beim Aufbau des Netzes entstanden. Man sc’fmf
Abhilfe (iber Konzessionen und finanziclle Gasmtien,
Nach Auslaufen der Vertrige, spitestens aber bei der
Erlangung der Unabhiingigkeit, wurden alle Bahnen ver-
staatlichi. Seit dem liufe ein Standarisierungsprograniin
fiir das Schienennetz wie auch den Fahrzeugpark. Bei
den gewaltigen Dimensionen wird es wohl noch viele
Jahre Daufen (milssen ),
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Die 1000-mm-Schmalspurbahn Nordhausen - Wernige-
rode wurde bereits 1876 erdffnet. Die heute Harzquer-
bahn genannte, 60,5 Kilometer lange Bahn nahm ihren
Dienst auf mit drei von der Glistrower Lokomotiv- und
Waggonfabrik gelicferten Maschinen. Die die Fabrik-
nummern 163 bis 165 vragenden zweiachsigen Nag-
dampf-Tenderlokomotiven wurden zunichst im Strek-
kendienst eingesetzt. Ab 1897 standen stiirkere Loks
der Bavart Mallet zur Verfilgung, ab nun leisteten die
kleinen Zweikuppler nur noch Rangier- und Schub-
dienste. Die ewilf neven Maller-Maschinen stammiren
vom der Firma Jung in Jungenthal sowic aus dem meck-
lenbwrgischen Gitstrow, Zu Beginn der 1920¢r Jahre
mahim das Verkehrsaulfkommen auf der Strecke Nord-
hausen Wernlgerode betedchtlich zu, Besonderen Zu-

wichs hatte der Reiseverkehr auf der Steilstrecke von
wDrei Annen Hohneas bis hinauf zum Brocken. Fir den
Einsatz auf dieser 18 Kilometer langen Hochbahn lie-
ferte Borsig 1922 und 1924 je cine Mallet-Lokomaotive
mit fe ciner vorderen und hinteren Laufachse, Die Ma-
schine war recht robust und leistungsstark gebaut, das
Gesamtgewicht der Lok lag entsprechend hoch. So war
das Verhilltnis Kraft zu Eigengewicht sehr ungiinstig,
Wegen ihrer schlechten Laufeigenschaften waren die
Maschinen daher nicht allzn beliebt. Speziell fiir die
steile Strecke verfiigee die Lok (ber eine Hardy-Latt-
suuge-Bremse sowice iber cine Riggenbach-Gegendruck-
bremse. Die Bahn hate allerdings noch andere Loko-
maotiven, die aber Einzel- bezichungsweise Veesuchs:
fahrzeuge wiaren,
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# The Generals, das war eine gewichtige und berithmre
Lokomotive aus der Zeit des amerikanischen Biirger-
kriz?cn. die durch ¢inen Handstreich beriihmt wurde.
1926 drehte man in Hollywood fiber die unvergessenc
Greschichte den ebenso spannenden wic grotesken
Stummfilm »The Generals, In der Hauprrolle glinzie
Starkomiker Buster Keaton, der Mann, der niemals lach-
te. = Im April 1862 planten die Siidstaaten cinen An-
schlag um die Western & Atlantic Railroads lahmzu-
legen. 21 Freiwillige unter Captain J. Andrew zogen
lom; da es sich um einen Auftrag hinter den feindlichen
Linien handelte, in Zivil, Sie mischien sich unter die
Keisenden des Morgenzuges Atlanta - Chattanooga.
Auf einer Haltestation namens Big Shanty nutzten die
Verse imbirer die Pause, um die Lokomotive same dreier

Giiterwaggons zu entfiihren, Nach dem ersten Schreck
nahmen die rechiméifigen Lokomativiiihrer zu Fug (9
die Verfolgung auf, fanden nach verzweifelter Suche
schlieflich die Lokomotive » Texase und donnerten dem
entfithrten »Dampfrofe hinterher. Es kam zu ciner ri-
santen Verfolgungsiagd. Mit der damals halsbrecheri-

schen Geschwindigkeit von ungefihr 90-Stundenkilo-

metern preschten beide Maschinen par force tiber die

Schienen, durch gefihrliche enge Kurven, An der Gren-

¢ von Tennessee war die Fahrt allerdings zu Ende. Der

sGenerals hatte keinerlei Holz und Wasser mehr, die

Lager waren heifgelaufen, Captain Andrew und seine
Mannen suchten das Weite ohne ihren cigentlichen

Aufrrag, dic Zerstdrung von Trassen und Briicken, ere

fiille zu haben,
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Ubersinnliches bei der Eisenbahn? Nun, auch damit
kiimnen wir dienen. Es geschah in den 20er Jahren: Der
Himmel war klar, der Vollmond schien in ganzer Pracht,
Der Lakfihrer warnte jedoch instinktiv, dat hinter
St Pilten, in der Nihe der Donau, sicher wieder Nebel
herrschen werde. Und richtig, genau dort betrigt die
Sieht nur wenige Meter. Unbeeindruckt, donnert der
Schnellzug durch das neblige Niches. Doch dann, plicz-
lich, ohne erkennbaren Grund, verlangsame der Ner-
venstarke das ‘Tempo, ganz sachte, fast zirtlich, spielt
er mit dem Bremshebel, um thn dann ganz encrgisch
thrusetzen. Binnen kurzem steht der Train, Vorsichtig
tastend pirscht der Helzer nach vorn durch die Schwa-
den Bald darauf meldet er ein Hauprsignal, und dai

dieses auf »Halte stehe - die beleuchtende Ollampe
aher sei erloschen. .. Unerklirlich woher der Weitsich-
tige, Zielsichere seinen genauen geographischen Ort
wuBte, wic er das Signal erahnte. Wenig spiter dringt
ein metallisches Klicken durch das graue Nichts, nun
meldet der Heizer, daB das Signal auf sFreiw stehe, der
Zug aber auf ein Nebengleis geleiter werde. Langsam
fihrt das Gefihrt weiter, und bald werden sic Feuer-
schein gewahr, und zwar in der Einfahrt zur Station
Pichlarn an der Donau, wo cinem vorausfahrenden
Gilterzug ein Waggon aus den Schicnen gesprungen
und in Brand geraten war. Hitte der Lokomotiviihrer
nicht seiner inneren Stimme gehorcht, s wire im Ne-
bel unweligerdich 2o ciner Katastrophe gekommen.

I
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[He Pferdebahn Linz-Budweis, die 1832 den Detrich
aufnahm, war die erste Schicnenbahn des Kontinents.
Diie erste swirkliche« Eisenbahn filihree von Floridsdorf
(elamals noch sbei Wiens) nach Wagram. Am 23 No-
vember 1847 wurde der erste Abschnite der Kaiser-Fer-
dinand-Nordbahn criiffnet. Diese Bahn war ndtig, um
die Keihlen des » Mihrisch-Ostran- Witkowitzers Reviers
anderen Bahnen zuginglich zo machen, sonst gib es
keine sFutterpliftzes e Lokemotiven im kaiserlichen
Cwterreich e Strecke erfulic einen forcierten Ausbau
urel war dann dic Uingste Blsenlihnlinie ihrer Zeit,
cine Letstung die auch Im Mutterland der Lokomoti-

ven, in England, Bewunderung erregte. 1838 erfolgte
bei Wien der Brisckenschlag iiber die Donau, Richtung
Briinn, was wenig technische Schwierigkeiten bot, da
das nordostliche Niederdsterreich und das stdliche
Mihren nur selien Gelindehindernisse boten. - Auf-
grund wirtschaftlicher Schwierigkeiten nahm Oster-
reich den Bahnbau selbst in dic Hand: Der Krieg 1340
gegen Italien, den der ruhmreiche Radetzky, a{n dessen
Lager Osterreich ware, schlug, machte den Militics klar,
welche strategische Bedeutung die Eisenbahn file Trup-
penbewegungen und Logistik besal, Die lngnscpc Folpe
war die Aufstellung einer eigenen Eisenbahn- Trappe.
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In der Mitte des 19, Jahrhunderts muften die Reisen-
den - es waren zumeist Midnner - cbenso mit Gefahren
wie mit Unbequemlichkeiten rechnen. Gauner und
Taschendiche, professionelle Falschspieler, ja auch Riu-
ber und Mérder gaben sich ein Stelldichein. Die belich-
teste Verkleidung war die cines Geistlichen, so daf es
cine Weile so schien, als habe die Kirche ithr Metier
gewechselt Dieser Bedrohung entging man nicht durch
die wohlbedachte Wahl cines Abteils, in dem: bereits
eine (unverdichiige ) Dame safk Denn da es keine Kor-
ridore gab, versuchie sich manche sDamew als Erpresse-
rin. indem sie androhite, den Mann wegen sunsitilicher
Anfidhertngsversuches anzuzelgen, Das ersie Mo -
apfer in einer britischen Bisenbahn war Thomas Briggs,
cin fjabriger Geleheter. Br wurde erschligen und aus

dem Zug geworfen. Das geschah im Juli 1864, Es war
cin Raubmord, denn es fehlten an der Leiche von
Thomas Briggs die goldene Taschenuhr samt R}.‘l%c und
die goldgefaite Brille des Opfers. Der Verdacht fiel auf
Franz Miiller, einen Binwanderer aus Koln. Man fand
herius, da er sich auf einem Segler nach Amerika
cingeschifft hatte. Zwei Polizeioffiziere rcislcn_mit dex
Bahn nach Liverpool, erreichten das Dampfschiff, fuh-
ren iiber den Atlantik, warteten 20 Tage in New York
unid nahmen Franz Miiller beim Ausschiffen von dem
Segler fest, - Der Fall veranlafie cinige Gesellschaften,
die Abteilwinde mit runden Guekldehern zu versehen,
der Volkstiund, vor allem aber die Liebespaare des vik-
torianischen Zeltalters, tanften sie treffend »Millers
Durchblicks,
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w. . ihraller Leben hinge ab von der Haltbarkeit eines
yinnernen Rohrs oder eines kupfernen Feuerungskes-
sels oder auch nur von dem Kieselstein, der zufillig
aufl einer Schiene liegt Wir lehnen diese Wahnsinns-
idee ab, die das ganze Land in tausend Stiicke zertrennt
- die gesamie Fliche des Kinigreiches wird von diesen
SoheuBlichkeiten gezeichnet werden: Riesige Dimme
werden unsere lieblichen Tiler durchschneiden, Lirm
wned Gestank der Dampflokomotiven die Ruhe unserer
Hirten, Bavern und Gutsherren sthren .. ., 80 wetlerlc
1840 die einflufreiche Wochenzeitschrift » John Bulls,
eloe unversohnliche Gegnerin des neuen Transport-

mittels. Anlaf war die Einweihung der ersten Eisen-
bahnlinie von Liverpool nach Manchester, An diesem
Tag verlicBen unter stilrmischem Jubel acht Ziige den
Bahnhof von Liverpool - unter den Ehrengisten der
Herzog von Wellington, auch er ein strikter Gegner
der Bahn, sweil es das niedere volk ermutigen kinnte
aufzubegehrens. Br reiste in cinem Salonwagen, der
seinzigartig und geschmackvoll ausgestattet war: fein-
stes griechisches saulenwerk, reich vergolder, einen
massiven Handlauf um den Wagen tragend .. die D
perien und Polster waren scharlachrot und das ganze
Amngumcnlmitdemhemnglichcn‘."-"uppcngck ront .. ..

\
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Am 28 Juni 1886 hatte die Canadian Pacific nérdlich
des 49, Breitengrades ihre erste transkontinengale Bahn
erbffner. Der ersic Zug, der zwOlf Waggons mit sich
flihrie (darunter zwei Schlafwagen, die jewcils mit ei-
nem Bad ausgeriistet waren), verlief Montreal, um
mach ciner sechstiigigen Fahrt Port Moody in British
Columbia zu erreichen, Der luxuritise Oberlandexprefy
simperial Limiteds machte 1899 seine erste Fahrt von
Montreal nach Vancouver, wobei er die 4664 Kilome-
ger in 100 Stunden zuriicklegte. In diesem Zug trafen
alle Gegensatze aufeinander, Die Luxuswaggons warcn
mit rotem Honduras-Mahagony getlifelt, das Innere war
im Mile Ludwig XV, eingerichiet und reich mit Gold
und Elfenbein avsgestatter. Die andere Seite des Extrems

war cin Wagen mit primitiven Koch- und Schlafmig-
lichkeiten, sgut genugs filr die europiischen Einwan-
derer auf ihrem Weg in die neue Heimat. Der Erfolg
der Canadian Pacific fuhrte dazu, dafs nicht weniger
als drei Bisenbahngesellschaften sich an diesem wiold-
berga versuchten. Die sGrand Trunk Pacifice tat ihre
Absicht kund, ihr bestehendes Netz im Osten durch
eine Strecke iber Winnipeg nach der Stadt Prince Ru-
pert zo erweitern. Die pCanadian Northerns ;l‘,:‘lll!l eine
Streckenverlingerung bis Vancouyer bekannt. Die dritte
Gesellsehaft, die »Natdonal Transkontinental Railway«
wollte bis Winnipeg bauen, Die Regicrung genchmigie
alle drei Vorhaben, da sie sich der Hoffnung hingaby so
cinen Anreiz fiir Siedler zu schaffen.

Page 76/151



Briefmarken-Liste.com

BRIEFMARKEN-LISTE

IHRE KOLLEKTION, UNSERE LEIDEMSCHAFT.

Fotonr.: 77

Lokomotiven und Wagen

Die erste fiir cin amerikanisches Unternehmen gebaute
Dampflokomotive, der sStourbridge Lions, die 1828 an
die  Delaware & Hudson-Kanalgesellschaft  geliefert
wurde, war nur kurze Zeit in Betrieb. Zwar hatten die
amerikanischen Ingenicure bereits einiges von den
englischen Eisenbahnpionieren gelernt und somit die
erste Lernphase {iberspringen konnen, dennoch plag-
ten sie cigene Probleme. Sie Gibernahmen die Art der
Glelse und die Spurweite, aber dic Bauweise erwies
sich fiir amerikanische Verhiltnisse als unpraktikabel.
I#e soliden englischen Dampfllokomotiven waren zu
schwer fiir die leichigebauten Strecken, man fertigie
ja hier lieber eine weniger solide daliir aber umso
langere Strecke (bel gleichen Kosten ), (vielfach noch

heute) das uramerikanische Prinzip. Die Strecke der
Delaware & Hudson-Company fiie den Grubenzug von
Honesdale nach Carbondale in Pennsylvanien war trotz
ihrer 30 Kilometer Linge ein solches Provisorium. Sie
hatte eine derartig schlechre Briicke und so unverant-
wortlich scharfe Kurven, daB die Werksleitung nicht
erlaubte, dag bei der Jungfernfahrt 1829 jemanc mit-
fuhr. Dic einzige Fahrt des sStourbridge Lions beschi-
digte die eisenbeschlagenen Holzschienen so stark, daf
man wieder auf das alte Mittel Pferde und Seilzug #u-
riickgriff, der sLion kam in den Abstellschuppen, S0
blich auch die mutige Fahrt des Werksleiters Horatio
Allen mit der Lokomotive seine bis dahin einzige und
sugleich auch letzie Fahrt mit einer Lokomotive!
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Nicht immer war eine Fahrt mit Kanadas Eisenbahnen
ein solches Vergniigen, wie man es heute VOrZugsweise
erfahre In alten Zeiten waren die Verbindungen oft
von November bis April geschlossen, nichts ging mehr,
man fuhr dann mit Kanus, ging zu Fuf. In einer Reise-
beschreibung aus der Mitte des neunzehnten Jahrhun-
derts wird uns ein Eindruck vermirtelt: sUm ein Uhr
frith wurde unser Schiaf durch die Rufe unserer fran-
#baisch sprechenden Triger unterbrochen: Leves! Levez!
Lever!” Wehe dem, der finf Minuten spiter nicht auf
war Die Zelte wurden jih abgebrochen, und nach ei-
e halben Stunde wir von unserem Lager keine Spur
mehr #u sehen, Die Kanus wurden beladen, wir stiegen
ein. und schon tauchten die Puddel nach dem Takt

cines Liedes ins Wasser... Erst nach Sonnenunicrgang
wurde wieder ein Laperplate gesucht. S0 gestaltere sich
jeder Tag unserer Reise - sechs Stunden Rast und acht-
zehn Stunden Arbeits Nach 1835 begann das Eisen-
hahnzeitalier in Kanada. Doch damals waren es noch
drei Kolonien: Kanada, New Brunswick und Nova Scotia.
Eines der verbindenden ‘Mittel, die letztendlich zum
Dominion Kanada fiihrten war die Eisenbahn; 1859
begannen die Verhandlungen, s0 daf am 1. Juli 1867 das
heutige Kanada entstand, Es setzt sich aus den Bundes-
staaten Quehee und Ontario (= wAlKanadas), g\rcw
Brunswick und Nova .s;qtl;.lte n;;;mmmdl’:tm vﬁﬁ‘
Einigung es mit frischem Mut an dic yErWirhs
Iithlﬁnu (lgsml?:uu einer Dahn von West nneh Ost
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i t it der Ausschach-
Trotz hochentwickelter technischer Hilfsmittel hat der  nach beginnt man im thm:s::il ;:Ltﬁ?:rgglﬂung dis
Tunnelbau auch heute noch erwas abenteuerliches und — tung his zum ““1,“:“ Du.;{c 1:91;et£:ng-u3, bis dieser fest ist.
ungewisses, Die vielen grofien und kleinen Gescheh- De‘:kmgc?mnh “ﬂg:m: oberen Hilfre des Tunnels
nisse, Gefahren und Unfalle wie sic beispielsweise — Nach chg%ml!u;% heiderseits der Leitbohrung auf
beim Bau der vielen Tunnels auf der Hochgeschwindig-  gribl man die :ﬁ cclhn:ite o bis die Seitenwinde
keitsstrecke Hannover - Wilrzburg passie(rt)en, spre- die endgiltige Tunn i bl"ElEhiEﬂm Gestein wirnd
chen eine deutliche Sprache, Hiufig genug missen jo

L gea i i ten dhn-
| i i Leit! h B heit :
AL uftretendem Gestein Verfahren und [k:cl'll'l'lk I::'.'I.il Z‘Wl-:l L& b(): ll.' .II ‘jn i L‘l{ul!.d.l ANEONS

? " citen geindert und der Lage h e :
:lﬁmt?hzsikiffgﬁhﬂﬂnsﬂggcn Bedingungen wird  winde gleich mli: E:}f:?ﬁﬁ;ﬁh s sgfn‘ Hdwmﬂﬁsﬂfﬂ.
zum Durchstich von Berg und Hang eine Methode be-  und hchiu[crgln I: e hem {festem) Gesteln
voreugt, die als sGrund-Vortrich- und Halbschnitt-  wartendem ;Trﬁ n.e;{“;l BlnstURCEL des 7ukbnfigen
Mc:imt.l;:- bekannt ist. Als Einsticg und zum Abtrins- wird die Leithoh 111::1 O Sich dann nach unten

st des Aushubs hrllngi man eine Leithohrung ent- El"“f:f" angelegt u
ang der Bodenlinle des zukiinftigen Tunncls vor. - urch.

heroniert werden kinnen. B
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Hersteller auch ein sbetrichs-
Es war mal wieder ein Fest fiir Herz, Augen und na-  set beschafft, dessen B e

t 8
tiirlich Ohren: die Internationale Ausstellung fiir Mo-  echtes und vcm_fitt;;r 8 A B it Visle
delldsecsabacs fn K0l De Koig - 200 et o h?bm o [:m die Technik der Modellbahn. Selbst
tiefsinniges Gesprich auffangen; wihnte sich unverse- f;!szlmcrt vor ailjcm:Au e it e
hens in einer Kunsthalle, Galerie. Ein Sammler mit ei-  cine Lok mit Vidco-A fh SRR S s
ner 300 000 Mark teuren 'sﬁmmluﬂs spricht von ¢i1‘|l:31 :ﬁ'ﬂ.’fﬁ":ﬂ, :12 :;:;;;Il:gln::c ot tin thas 1%?

1§ : - z
mﬂ:ﬁ] ﬂ:::- HiBfé‘l: f g::lr.::is ‘;:IT;;F;?I%E e:lr?dmﬁ:r Per Home- oder sOgir Pc:'s:él;lln:lmputcr gﬂ;ﬂmm_
e 4 [ :
leicht verblate Schriftzug Das hat Tiefe, nicht den  geeilen du;._:h tgu;;lctlgﬁ:thm.igcbmmﬁm pring
grellen Glanz von modernen Wagen, Allein an der To- seenerien, dic Steue

m E‘: A kﬂﬂ-“ I Uﬂfﬁllfnﬂlﬂ Fahrtc I -Ic_lﬂ rillﬂ'ldlnﬂs\ﬂ Vas

ex allerdings nie wissen, Manchmal hat eln skrupello-  keitadie Mm;lir;ﬁl:ng:msuhcn .
ser » Waggon-Filschery sich den entsprechenden Farb- hitufiger als be
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Geschichite der Eisenbabn

RoraL Lear
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CORNIEH LINVIER A

An das stolze Zeitalter der Dampfeisenbahn in
Grofibritannicn erinnert dieser am 22, Januar 1985 er-
schienene Markensatz, der die beriihmten, fast schon
legendiren Zige des Landes in meisterhafter Ge-
staltung  vorstellt:  »Flying  Scotsmans, »Golden
Arrows, =Cheltenham  Flyers, »Royal Scots und
«Cornish Riviera« — s0 hieBen jene weltbekannten
Eisenbahnen, die damals richtungweisend waren fir
die Entwicklung des europiischen Eisenbahnnetzes.

Sa stellte zum Beispiel die London & North Eastern
Rallway mit der von Sir Nigel Cresley entwickelten
201 Lokomaotive «Plying Scotsman« am 30, November
1944 ewischen Leeds und Kings Cross mit 160 km/h
einen neven Rekord aul In jener Zeit auch gale der

«Golden Arrows als einer der luxuridsesten Pullman-
Ziige liberhaupt — eingesetzt auf der Strecke zwischen
London und Paris. Der »Cheltenham Flyers, hier zu
sehen auf dem Wert zu 29 p, war 1929 der schnellste
Zug GroRbritannicns, und als der »klassische« Rivale
des »Flying Scotsman« galt damals der «Royal Scots,
der in Non-Stop-Fahrt die Sirecke London—Schottland
befubr,

Den Abschluft dieses Satzes bildet der »Cornish Ri-
vieras, der im Exprefdienst London mit Plymouth ver-
band . . . Der 76 Jahre alte Kiinstler Terence Cuneo,
dessen Liebe zeitlebens den Damplzigen galt, schuf
diese Eisenbahnmarken, in denen der Glanz einer
lingst vergangenen Epoche weiterlebt
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150° anniversaire des chemins de fer 1985, année des transports en commun

T50-jarig bestaan van 02 SpoOrWegen 1985. jaar van het openbaar vervoer

| 100 anniversaire Congrés AICCE
| 100 jerig bastaan Congres AICCE
100 anniversaire UITE
100-jarig bestaan UITH

BELGIE - BELBIQUE

BELGIE - BELGIOUE

i iekten beteilige Erfinder
Mit vier Einzelwerten und einem Block erinnert Belgien  Ingenicurc an Ets?kpbl’ﬂnmprﬁﬂt ot liln:;irku:n .
an das 150fihrige Bestehen der Belgischen Eisenbahn, — wic -Wﬁmaﬁcﬂ:‘ﬂnmwﬂuﬂs ; - mil
Die erste Zuglinie, nimlich zwischen Briissel und  scheidendan der ] sblniy i Se
Mecheln, wurde am 5 Mai 1835 errichtet. Am 30, De- 1935 cnrwarf Note e demmwunwm E 4'Frmkmﬂmnmhikkt
remhber '1855 erschien _ von der Cockerill-Gesellschaft — »Pacific Te, _dlrggng:;n ﬂ.rn.kr.tun.' AR e T
in Seraing - die erste belgische Lokomotive, »Le Belgea ist. 1896 wurde Damph on, nimii k o

. ' It Brossel - Petite Espinette, erstmals | ;
. Seit Anfang der Fisenbahn-Geschichte splelt o i ersctt. Endgiltig ging in Belgien das Zeitalter
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Metrdé de Superficie no Brasil:
Custo Menor , Transporte Melhor _l
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22" Falkland Islands §
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CAMBER BA|EWAY 1805 1T

27" Falkland Islands !
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54" Falkl
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7° Falkland Islands !

-

Mit diesen vier Eisenbahn-Marken im Nennwert zu 7 Py
22 P, 27 P und 54 P erinnern die rund 500 Kilometer vor
der Kiiste Patagoniens im Atlantischen Ozean liegenden
Falkland-Inseln an die legendire »Camber Railway«, dic
wahrend des ersten Weltkrieges von der Koniglichen
Marine eingerichtet wurde, um Kohle als Energietriger
fiir eine kriegswichtige Funkstation am »Mody Brook«
zu transportieren. Zwei Lokomotiven der sogenannien
» Wrene-Klasse - Typnummer 2388 und 2392 - wurden
fir diesen Zweck von der Firma Kerr Stuart & Co. Lud.

in Stoke-on-Trent gebaut und am 3, Miirz 1915 nach Port
Stanley gelicfert rig war das Ende dieser beiden
{okomotiven, die Ende der zwanziger Jahre nicht mehr

gebraucht wurden: Sie wurden zusammen mit den Wag-
gons {iber .
versanken im Meer - Weltwelt ist heute die Eisenbahn
Vo volkswirtschaltlicher Bedeutung Von den
vier Verkehrsmoglichkelten, Schiene, Landstrafie, Wis-

die Mole bei »Navy Pointe geschoben und

serstrafie und Luftraum, bestreiter die Eisenbahn den
groBten Anteil der gesamicn Forderleistung, besonders
im Fernverkehr, Durch das Schienennetz werden Roh-
stoffquellen mit den Verarbeitungsstitten und den Ver-
brauchern verbunden. Trotz des scharfen Wetthewerbs
durch Kraftfahrzeuge und Flugzeuge ist die Eisenbahn
bis auf weiteres das vorteilhafteste und billigste Ver-
kehrsmittel fiir die Bewegung gréferer Menschen-
massen und grofier und gewichtiger Giitermengen. Die
Leistung der Lokomotiven wird bemessen nach der ent-
wickelten Hochstgeschwindigkeit und der Zugkraft am
Haken, die durch die hochstzulissige Belastung dee S0pP-
lung auf etwa B@t-bdg!:tgﬂ-iﬂ.mlatﬂqh_mﬂﬁﬂhgg
haben - in der Bundesrepublik = 5000 V Betrichs:
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THU MAY BAY

AEROGRAMME

PAR AVIOMN
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NGUDI NHAN :

VIET NAM

il cabun 33,

Vietnam zeigt auf seinem Acrogramm eine typische
Lokomotive, so wie sie noch heute auf den beiden wich-
tigsten Eisenbahnstrecken von Hanoi nach Haiphong
und von Hanoi nach Ho-Tschi-Minh-Stadt eingesetzt
wird. Hier einmal Grundsiwzliches zum Thema Loko-

mativen: Die Lokomotive besteht aus dem Laufwerk,

dem Rahmen mit Tricbwerk und dem sonstigen Aufbau.
Beim Laufwerk unterscheidet man die Laufachsen und
die Treibachsen, die bei der Dampflokomotive durch

wm verbunden sind. Klélnm mmmﬂm
die Achsen fest im Rahmen gel Fh*_

der Achszahl jedoch mu d umhbuo trem

- Drehgestellagerung, Fortfall des Spurkranzes u.a. - d u'

Kurvenliufigkeit erhalten werden. Bei Damptlokomo-
tiven ist dm?}l{)ﬂampfkmsel das kennzeichnende Bauteil;
er besteht aus dem auf dem Rahmen ruhenden I.ms«-
kessel mit den Rauchrohren und dem hinten ligten.
stehkessel, in dem sich die vom Heizer !ied[cmc fer
mechanisch betiti lﬁueﬂmhg befindet Mhﬂﬁﬁ
entstehenden heiBen Gase | oy
go?éqﬁﬁ muhﬁmtnmmﬂlem :
mmurmmdﬂnscmnﬁmm#lﬂm Dampl von
12-20 at strdmt aus dem Kessel durch die
rohre in mmawmﬁmww,
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Zum Jubilium » 100 Jahre Eisenbahn auf Jersey« veraus-
gabte die kleine Kanalinsel am 6. August 1973 diesen
vier Werte umfassenden Markensatz, der beriihmite
Lokomotiven aus den ersten Jahrzehnten des Eisenbahn-
betricbes auf Jersey vorstellt. Auf dem Wert zu 2% P
ist dic Dampflokomotive »Nordwests abgebilder, die
seit 1878 im Einsatz war .. der Wert zu 3 P stellt die
Lokomotive »Calvados« des Jahres 1873 vor, der Name
dieser Lokomotive symbolisiert zugleich die enge kul-
turclle Verbindung Jerseys zu Frankreich ... Motiv der
Tie-P-Marke ist die Lokomotive sCartercte, abgebildet
vor dem Bahnhof von Grouville, und schlieflich sehen
wir auf der Marke mit dem hischsten Nennwert die
Lokomotive sCaesareas von 1873 und das Streckennetz
der o Jersey Eastern Railway« von St Helier bis Gorey.
In jener Zeit, da diese Lokomaotiven im Einsiatz waren,
war bel Schnellzuglokomotiven in Grofbritannien vor
allem die Bavart mit der Achsfolge 1 B am weitesten
verbreitet. Finige Fisenbahnen gaben allerdings der
Bavart 1 A 1 den Vorzug, und zwar aufgrund der Uber-
legung, dak ein einzelnes Treibriderpaar den Schnellzug-
maschinen einen leichteren Lauf verleihen wiirde. Aber
mit verhesserten Konstruktionsmerkmilen, hilrterem

Marerial und giinstigeren Methoden der Schmiertechnik
erreichte man, dafs die 1-B-Maschinen ebenso schnell
licfen, withrend sie gleichzeitig Uberlegene Reibungs-
kennziffern aufwiesen und damit die Fihigkeit, eine
schwere Zuglast aus dem Stand schneller zu beschleu-
nigen. Einer der genialsten Lokomotivbauer jener Zeit
war William Stroudley bei der »London, Brighton and
South Coast Railways, der den Rang eines Chef-
ingenicurs innchatte. Stroudley war e¢in Meister im
Detail und ein Perfektionist in der Fabrikation, ein
Mann mit dem Talent fiir die kiinstlerische Gestaltung
des duferen Aufbaus seiner Lokomotiven Stroudley
befiirwortete den »Frontantricbe, sr_l.liﬁ;lrund_ der Tat-
sache, daf die grofen Treibrider vorn eine Lokomotive
in die Lage verserzien, gleichmifig durch Kurven und
iiber Weichen zu laufen - was damals kaum mit héheren
Geschwindigkeiten als 100 km/h geschah. Seinc Kon-

struktionsleistungen regten viele bedeutende In

an, besonders die Briider Dugald und Peter Dr
die gemeinsam ihre Tatigheit bei vier schotrischen und
einer englischen Eisenbahngesellschaft ausiibien, with-
rend ein anderer Stroudley-Schiller viele hervorragende
Lokomotiven fiir die Bast Indian Railway herstellte.
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CUBA conases w52z 50

Von der Mitte des neunzehnten bis zur Mitte des zwan-
zigsten Jahrhunderts wurden dic meisten Zige der Welt
von Dampflokomotiven gezogen - liber 500000 betriebs-
fihige Dampflokomotiven standen in dicsen glorreichen
Jahren weltweit wzur Verfilgung. Kuba erinnert mit
seinem 6 Werte umfassenden Markensatz an die grofien
Entwicklungsphasen der Eisenbahn um die Jahrhundert-
wende Hier war s vor allem Deutschiand, das in Europa
den griviten Einflui auf die Lokomaotivkonstruktionen
austibte und das zusammen mit Osterreich die grogten
Exporterfolge in Mitteleuropa erzielte - Firmen wic
Henschel und Krupp teilten sich mit den ebenfalls sehr
exportstarken  Briten den Weltmarkt. Amerika  war
damals das Mekka der Eisenbahnpionicre. Um 1900 gab
es fast 200000 Meilen Geleise, die von Hunderten von
Gesellschafien - grofen und kleinen - verwalter wurden,
Aufgrund der rapiden Ausdehnung und dem darius er-
wachwenden Bedarf an Zugkraft florierten riesige private
Lokomotiviabriken in Amerika. Die bekanntesten davon
waren Baldwin, Alco und Lima - Unternehmen, die auch
auf die kommenden Fisenbahnen aller Kolonialmilchte

und nattirlich der neugegriindeten Unabhiingigheits-
staaten Siidamerikas Einfluf ausiibten. Im Jahr 1905
wurden nicht weniger als 6000 neue Lokomotiven bei
diesen Firmen in Auftrag gegeben. Im Gegensatz zu
Europa neigte man in den USA dazu, die Lokomotiven
fiir hartes Arbeiten und fiir eine entsprechend kirzere
Lebensdauer zu bauen. Im klassischen Heimatland der
Dampflokomotive, Grofbritannien, begann das Ende
dieser Ara bereits wiihrend der Depression der dreiSiger
Jahre, Viele Eisenbahnlinien gerieten in ernsthafie wirt-
schaftliche Schwicrigkeiten und muBten stillgelegt
werden, Die beliebte Selsey-Trambahn existierte nicht
mehr, und die Edge Hill Light Railway nahm nic mehr
ihren Betrich auf. Zunehmend waren dic Dicsel-
Lokomotiven auf dem Vormarsch. Schon bald waren dic
Dampflokomotiven nur noch auf einigen kleinen
Schmalspurlinien im Einsatz ...80 war €5 iberall: in
Spanien zum Beispicl, das einst mehr dampfbetricbene
schmalspurlinien als die meisten anderen Linder Europds
besafs, steht heute nur  noch  die Ponfertada:
Villablino-Eisenbahn unter Dampf
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Der Markensatz Lesothos vereint in seinen Motiven die  Deutschen Reichsbahn, m}’ﬂ“ﬁﬁfk saf; E&mg:_lsﬂ
bertihmiesten Eisenbahnen der Welt: den berithmten ... auf dem 60-S-Wert %ﬂhi‘ ' "S:_ Ts kel -+
SBlue Trainw SOdafrikas, der die Strecke von Kimberley — Chiefw, der die Strecke m Ak m"""“‘m‘u’ A
sach De Aar befihrt, Gber lange Zeit eine der berithm- ... es fehlt auch nicht dic eisen mhﬂtj e ey
testen Dampfhetriebsstrecken der Welt ... den »Orient  same sCardean Class Nr. 903« d"_‘;ﬂ i sau.-hs sehr Konset-
Expresss, der erstmals am 5, juni 1883 Parls yerlic und  Ratlways, dic in ihrer Ruleren P00 ES o Ther.
flir die $trecke nach Konstantinopel exakt 82 Stunden  vativ wirku_r.:dlt aber in mit !

brauchte .. dann die unvergessene Klasse »05« der  vorragende Bewertungen
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Der shdostasiatische monarchistische Staatenbund Ma-
laysia hat ein Schienennetz von rund 2500 km und eine
Eisenbahntradition von exakt 100 Jahren. Auf vier
Finzelwerten und einem Block prisentiert sich die
malaysische Eisenbahn mit ihren wichtigsten Lokomotiv-

von 1885 bis heute. Alle Lokomotiven sind briti-
m Bauart - was nicht welter verwundert, da das

Gebiet des heutigen Malaysia seit dem 18. Jahrhundert
sur Einflufsphire Grofbritanniens gehorr. Entspres
chend den europiischen Verhilltnissen, wenn auch zeit-
verzogert, entwickelte sich der Eisenbahnbetrich vom
Dampf zu Diesel und Elektrik - die Motive dieser Mar-
ken erinnern daran.
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Die Marken auf diesem Ersttagsbrief Paraguays sind den
historischen  Dampflokomotiven  der  stdamerika-
nischen Staaten Argentinien, Uruguay, Ecuador und
Bolivien gewidmet In Uruguay existieren noch heute
einige Normalspur-2-6-0-Loks  britischer  Herkunft,
wihrend Argentinien sogar noch Dampf auf der Meter-
spur bei Tucuman, dem Normalspur-Urguiza-System
und auf der Breitspur siidlich von Buenos Aires in
Depots wie Tandil und Olavarria aufzuweisen hat In
Buenos Alres gibt es cine Meterspurdampfhahn, in Ta-
pailes und vom Bahnhof in Avellaneda fiihrt cine Per-
sonenverkehrslinie nach La Plata Fine » Valcan Foundry
£ B-Ow, die Nr. 4183, befindet sich im Einsatz als Rangier-
lokomotive aul dem Ranglerbahnhof in Randil, stidlich
von Buenos Aires, Im Stiden des Landes kann man poch
heute auf der Bsquel- Zwelglinie und auf der Rio Turbio-

Kohlenlinie spektakuliren Dampfbetriecb zu Gesicht
bekommen, und in Siidchile werden noch e€ine grofie
Anzahl ziemlich vernachlissigter Dampfloks, groften-
teils 2-6-0- und 4-6-0-Loks im Personenverkehr und
5.8.2. und 4-8-2-Loks im Gurerverkehr, tagtiglich cin-
gesetzt. Bis vor einigen Jahren harte Bolivien noch
aktiven Dampfbetrich anzubieten, eins:cm;::{i}lch eini-
ger Garrats- und 1-10-2-Loks, aber auch hier ist in den
letzten Jahren der Dampfbetrieb sehr rar geworden
Ecuador schlieflich, mit seiner berithmten s Teufels-
nasen«-Zickzacksteigung zwischen der Kiste und der
Hauptstadt Quito, besitzt noch aul den Kilsten- ut_ld
Bergstrecken Bisenbahnen amerikanischer Art !nll 2-
6-0- und 2-8-0-Loks sowie der Cuenca-Zweiglinie. Der
Rest des Landes, einschlicBlich der Haupustadt, ist »ver:
dieselte worden.
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Auf ihrem Ersttagsbrief stellt die sidamerikanische
Republik Paraguay berlihmte historische Dampf-
lokomotiven aus Peru, Brasilien und dem cigenen Land
vor. Heute ist in Peru fast keine Dampfeisenbahn mehr
zu schen, mit der bemerkenswerten Ausnahme der
Huancayo-Huancavalica-Linie mit ¢iner Spurbreite von
4 fr, die fiber die ber(ihmie »hiichste und schwicrigstes
Zentraleisenbahn von Peru zu erreichen st In Brasilien
sind Drampfeisenbahnen heute nur noch in wenigen
Gebieten  im Einsarz  In Sao del Rei
Horizonte-Geble werden alle Gliter- und Personenziige
ber eln System von ctwa 200 Kilometer von einer Flotte
gt gepflegter 2-8:0-, 4:6-0 und 4-4-0-Loks geschleppt,
die alle rwischen 1889 und 1912 von nordamerikanischen
Lokomotivfirmen  gelicfert worden  waren, Paraguay

im  Belo-

selbst ist das einzige Land Stidamerikas, das noch dem
Dampf treugeblichen ist. Seine britisch gebaute Flotte
von 2-6-0-Loks, alle Holzbrenner, hat sich wenig ver-
Andert, seit die Normalspureisenbahin zur Verbindung
von Asuncion mit dem argentinischen Eiscnbahnsystem
{iber eine uralte Zugfihre in Puerto Encarnicion gebaut
worden ist. Der grofite Teil der Eisenbahnen Stidameri-
kas ist mit britischem und nordamerikanischem Kapital
gebaut worden und gegen Ende des zweiten Weltkrie-
ges hatten vicle Systeme, inshesondere in Argentinien,
noch enge Bezichungen zu diesen I.Alndgm. Trotz Ver-
staatlichung spiegeln Betrichsweise, Signalisicrung usw.,
die Herkunft dieser Systeme wider, dic jetet grofiten-
teils wyerdieselts worden sind, aber fiie Rangierarbeiten
noch Wiufig Dampf einsetzen,
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Im Mittelpunkt dieses numerierten Kleinbogens yon Pa-  brennt. Das Feucr erzcugt lmdﬂPPﬂW"‘dm Wi
raguay stehen die 5 Werte zu jeweils 5 G mit der Abbil-  gefiillten Stehkessel den -pampf. Eing ?:uij:h m
dung der ersten deutschen Lokomotive wAdlera. Der Menge I)a_mpf :ntsp:!xt im mglmfd&'mcl! it
wAdlers - eine Lokomotive mit ciner Treibachse und unﬂ.__liauqhn_:_hre liegen. DuB;d B::lrgh s
davor und dahinter je ciner Laufachse - bestand aus den Dampfdom entnommen ul Pronsb Stever
Bavelementen, die Stephenson schon ncll]ncr #Rockety Wm whmﬂ: mit dicﬂmamrmmnﬂmm Die:
und deren Nachfolgemodell mitgegeben hatte: Stehkes- Treib- und Kuppelstangen ¢ AT
sel mit Feuerbiichse und einem ﬁ':ﬁ auf dem das Feuer  ses Prinzip wurde beibehalten und weiterentwickel
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S0 wirnd im amtlichen Bericht @iber die Ertffnung von
Deutschlands erster Eisenbahnlinic am 7. Dezember
1845 geschrieben; sHeute, morgens um acht Uhr, ka-
men die eingeladenen Aktiondire, die koniglichen Mili-
tir- und Zivilbehtrden, dann die stidiischen Behdrden
uned pabmen teils auf der aufgerichteten Tribiine, teils
in dem Hofraum der Gescllschiafislokalititen Platza
Nach dem Abspielen der Nationalhymune »Hell unserem
Komig Helle und der Enthillung eines Gedenksteines

mit der Inschrift »Deutschlands erste EHisenbahn mit
Dampfkeaft, 7. Dezember 1835« besteigen die cingelade-
nen Festgiste den Zug nach der auf den Eintrittskarten
angegebenen Reihenfolge. Alle neun Wagen sind Post-
gelb gestrichen. Der Dampfwagen mit dem Namen sDer
Adlers ist ein Prachistiick in Griin mit roten Ridem
und schwarz-goldenem Schiot. Hoch aufgerichtet, feier-
lich in Frack und Zylinder mit weien Handschuhen,
steht der Lokomotiviihrer Wilson vor dem
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34.73 — chem, mecklenburgische F 3.1

34.73 - ehem. mecklenburgische P 3.1, 1884

Die mecklenburgischen Eisenbahnen verzichteten weitgehend daruf, eigene Lokomotiv-
typen zu entwickeln und iibernahmen bewiihrie Konstruktionen der pmutsischen Staars-
bahn. Die preuBische Staatsbahn beschaffre zwischen 1884 und 1897 695 Fahrzeuge der
Gattung P3.1, die mecklenburgischen Bahnen nahmen zwischen 1888 und 1907 41 Ma-
schinen dieses Typs in Betrich. Dampflokomotiven der Achsfolgen 1B oder 1'B stellten
bis ca 1900 das Riickgrat des Personenzugverkehrs in weiten Teilen Deutschlands dar.
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Der Adler, 1835

Der Adler, die erste in Deutschland regelmiiig eingesetzte Lokomotive, beforderte scit
dem 7. Dezember 1835 zwischen Nirnberg und Firth Eisenbahnziige Die cnghscht;
Lokomotivfabrik Robert Stephenson & Co in Newcastle upon Tyne erhielt am 15, Mai
1835 den Aufirag zum Bau des »Adlers und versandte dicsen am 3._5ep:cmber 1835. Das
Dicnstgewicht der Lok betrug 14,22t, der Kesseldruck 3,3atii. Bei einer Geschwindigkeit
von 23km/h erbrachte die Lok cine Leistung von 41PS.
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38.10-40 - ehem. preuRische P 8, 1906

Im Sommer 1906 stellte dic preuBische Staatsbahn die erste P8 in Dienst. Diese 120 Ton-
nen schwere 2-Zylinder-Schlepptenderlok wurde zur erfolgreichsten deutschen Lokbau-
reihe iiberhaupt. Zwischen 1906 und 1923 liefen deutsche Bahnen ca. 3500 P—S-Maschlpen
baucn, Die P8 erhielt von der Deutschen Reichsbahn (DRB) im Jahre 1923 die Bezeich-
nung »3810-40u. 1974 musterte die Deutsche Bundesbahn die letzte P8, dic chemalige

381772, im Bahnbetrichswerk Rotoweil aus.

Page 103/151



Briefmarken-Liste.com

BRIEFMARKEN-LISTE

IHRE KOLLEKTION, UNSERE LEIDEMSCHAFT.

Foto nr.: 104

e T AR T S g

Geschichiteder Eisenbahn

—7.12.1885
&510

98.8-9 — ehem. bayerische GtL 4/4, 1911

Die bayerische Staatshbahn lie® 1911 bei der Miinchener Lokfabrik Krauss dic crste GiL
4/4 bauen. Diese Gattung war speziell fiir den Einsatz auf Lokalbahnen konzipiert. Mit
450PS war die GtL 4/4, spitere 988-9, die stirkste bayerische Lokalbahnlok. Auch die
Deutsche Reichsbahn griff auf die bewihrte Konstruktion der Baureihe zuriick und be-
schaffte weitere gleichartige Fahrzeuge, bis 1927 schlieflich 117 in Betrich standen. Das
Gesamtgewicht der 98.8-9 betrug 46 Tonnen, sie konnte eine Geschwindigkeit von 40km/h
erreichen. Die letzte Lok dieser Baureihe, die 98 812, schied erst 1970 aus dem Bestand
der DB,
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REPUBLIQUE
DE
HAUTE-VOLTA

| e interessante Loko- |

s franzosische Bisenbahn-Museum in der elsissischen  Pa ris-Strafburg verkehrie Wi;g:}c ;{:g;n 15 Fo), die
Stadt Miilhausen prisentiert dem Besucher einen breiten  motiven sind die »stlglmtl:;:«,a " Ll
Ouerschnitt durch die Historie der franzosischen Eisen-  zwischen 1904 und 1912 Oldmﬁmer o D
bahn. EBinige der interessantesten Veteranen dieses  komotive wForquenoty = mﬂs B o o
Museums werdenauf den 5 Binzelwerten sowic der Block- 1882 - ist als Motiv g:; E:ﬁ::w ‘;:Sm B e

Ohervoltas sehr schiin dargestellt. So zeigt zum Bock Obervoltas integ e TOMI Nord mw;:ﬂzd:gg
Belspiel das Motiv des 100-Fr-Luftpost- Wertes die Loko-  als Markenmotive die Lokomo
motive sCrampton No 80s, dic 1852 auf der Strecke  Quest pezcipt.
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| TRANE AND LOCOHHDTIVES

OF THE TURKS & CAIGOS ISLANDS

...............................
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sec TURKS & CAICOSTELANDS soc
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; i f der
Zum 75. Jahrestag der Fertigstellung der Transkontinen-  schen den USA und Kanada bekundet die Marke, au
Gl Frsenban wab die U Post elne Marke homaus, die cin Zug die Briicke passicrt e o e
den wletzien Nagelschlage zeigt. Am 10, Mai 1869 schiug  Gberspannt. Casey Jones wir -l: ncm!mn Ruhm erteich:
der kalifornische Gouverneur Stanford mit cinem silber-  niere, die als Lnkomuti'.:t‘ulw ﬂﬂl; nkugel-Expresss, 200
wen Hammer einen goldenen Nagel in die letzte Schwel- — ten. Er fubr damals den “Kal-lt:mt %ﬂ?ﬂlﬂ* und eine
le. Heute befindet sich dieser Nagel im Universititsmu-  Jahre Postdienst werden "“i‘l‘; i
seum in Palo Alto. Hundertjihrige Freundschaft ewi-  moderne Dicsellokomotive illus -

Page 109/151



Briefmarken-Liste.com

BRIEFMARKEN-LISTE

IHRE KOLLEKTION, UNSERE LEIDEMSCHAFT.

Foto nr.: 110

A P T T

Geschichte der Eisenbahn

Bl GHINK

Page 110/151



Briefmarken-Liste.com

BRIEFMARKEN-LISTE

IHRE KOLLEKTION, UNSERE LEIDEMSCHAFT.

Fotonr.: 111

T I R e vy

Geschichte der Eisenbahn

150 Jahre
Deutsche Eisenbahn

;.
Sl nll
2%, TRIB

s )

5 _gURTH.BAY,
Pk,
% i T (Al Aag 3
2% 7121885

ﬂf&

8510

| 8

18.3 — ehem. badische IV h, 1918

Zwischen 1918 und 1920 baute die Miinchener Lokfabrik J. A. Maffei fiir die badische
Staatsbahn 20 Maschinen der Gattung 1Vh1-3, Dicse Heiﬁdamp[-ﬁchntl]zuglokll;murcme
verfilgte {iber ein besonders sorgfiltig durchgebildetes Vierzylinder- Verbundtrichwerk.
Aus diesem Grunde war es mbglich, ihre anfinglich nur auf 100km/h bemessene Hochst-
geschwindigkeit nach Verstirkung der Bremsanlage, schrittweise auf 140 km/h herauf-
zusetzen. Gewicht Lok und Tender: 160 Tonnen. Die DB setzte die 18316 und 18323 bis
1969 beim Bundesbahn-Zentralamt fiir Versuchsfahrten ein. Nicht nur die badischen
Staatshahnen licken 2'C 1 Schnellzuglok bauen, sondern auch die bayerischen, sachsmcgczg
und wiirttembergischen Bahnen. Die Reichsbahn verfiigte vor 1936 iber insg::sa_m; )
wlB-ers in vier grundsitzlich verschiedenen Gattungen, deren zahlenstirkste die baye

rische S 3/6 mit 149 Einheiten war.
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39.0-2 - ehem. preuische P 10, 1922

Fuggewi indi da die preuRische

i wichte und Fahrgeschwindigkeiten fithrten dazun, : C

:E:;Et::datfn 1919 von Borsig eine schwere Drftizplindcr-wch?ztgiaﬁc;::gﬂggghﬁﬁ

die besonders fiir Mittelgebirgsstrecken geeignet :ﬁul;g}}gg ! esiismm R s
P10 aus, die 1755 Tonnen wogen u

?:l::-fihrten be::d:?cm dic DRB vergab daraufhli;: ?ut‘tmgt: 9:%1:15 :ifﬂ{:";ﬂ:ﬂ' g;r l‘é:itu 1;3:21'&-'] glgl:

der Ablieferung der 39260 endete. Am 17, Januar

Deutschen Bunni;:iesbahn (39196) im Bahnbetriebswerk Stuttgart ab.
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01.0-2 - Einheitslok der DRE, 1925

Die Schoellzugdampfloks der Linderbahnen, die die Deatsche Reichshahn 192[! i.ibt_mahm,
waren in zahlreiche Gartungen aufgesplittert. 1925 konnten die ersten F.mh_tus_lolw-
motiven, Maschinen der Baurcihe 01, der Offentlichkeit vorgestellt werden. Mit diesen
Fahrzeugen trat die DRB in die Epoche strikter Vercinheitlichung zahlreicher Dampflok-
bauteile ein. Die 01 wurde in Deutschland wihrend ihrer Einsatzzeit zum Inbegriff der
Schnellzug-Dampflok schlechthin. Die letzten 01 der Deutschen Bundesbahn schieden
im Laufe des Jahres 1973 aus dem Zugforderungsdienst aus
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44.0-18 — Einheitslok der DRB, 1926

Die Giiterzuglokomotiven der Linderbahnen geniigten bald nach Griindung der Dcui:,sch:n
Reichsbahn nicht mehr den Anforderungen des Verkehrs, 1926 lieferten verschicdene
Firmen die ersten Dreizylinder-Giiterzuglokomotiven der Baureihe44 aus. Die Zeitum-
stinde fithrten jedoch dazu, daf die Sericnbeschaffung der dder erst 1937 begann.
Zwischen 1937 und 1944 echielt die DRB 1741 Einheiten der 1910 PS starken Baureihe 44.
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E 10 - Elektrische Einheitslokomotive der DB, 1952

Die guten Erfahrungen mir der elekirischen Traktion veranlaften nach 1949 die [)euEschc
Bundesbahn und die Deutsche Reichsbahn unabhiingig voneinander, neue clektrische
Schienenfahrzeuge zu entwickeln. Schon 1952 stellte die DB cine Ix}kc_nmmwc der Bau-
reihe E10 in Dienst. Nach eingehender Erprobung wurde die E10 zwischen 1956 und
1969 in Seric gebaut Die Dauerleistung der E10 betrigt 3620kW bei 123km/h, dic
hochstzulissige Geschwindigkeit 150km/h. Die E10 - seit 1968 gt diese [_!laurtlhe die
Bezeichnung »1 10« - und ihre Weiterentwicklung. die 111, stellen heure die Standard-
lokomotiven vor Schnellziigen der DB auf elektrifizierten Strecken dar
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 50jahre
Deutsche Eisenbahn
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E03 — Schnellfahrlokomotive der DB ; '

= 4 5

E 03 - Schnellfahrlokomotive der DB, 1965

Dic DB stellie auf der ersten internationalen Verkehrsausstellung in Minchen im Jahre
1965 die erste Lokomotive der Baurcihe ED3 (spiter 103) vor. Die Serienfertigung der
10% begann 1970,71, als sich die Deutsche Bundesbahn entschlof, innerh::lt? der Bundes-
republik Deutschland ein Netz hochwertiger Intercity-Zilge einzurichten. Die DB hat d‘f's
Angehot der IC-Zige in den Jahren 1979 und 1985 grundlegend neucn Anforderungen
angepakt; in beiden Fillen basierten dic Erfolge der Verbesserungen nicht zuletzt auf
der LeistungsFihigkeit und Zuverlissigkeit der Baurcihe 103.
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23.0-1 - Neubaulok der DB, 1950

Nach 1949 begann auch die Deutsche Bundesbahn nochmals, ihren ']Hehfahrz‘.ct!ggznrk mit
neuen Dampflokomotiven 2o ergiinzen. 1950 wurde die 23001 dem Mascmnmdi'ﬁnst.
{ibergeben, Bis 1959 entstanden 105 Fahrzeuge dieser 110km/h schoellen und .14‘3 Ton-
nen schweren Personenzug-Schlepptenderlok. 23105 war dic letzie von der DB in mcn:%
gesteliten Dampflok, sic wurde 1984 reakriviert und steht nunmehr fiie Sonderfahrien

rur Verflgung
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150Jahre
. Deutsche Eisenbahn
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vV 200.0, 1953

In den 1930er Jahren fithrie die DRB den schnellaufenden Dieselmotor 2u 'Irq.ktions-
swecken in Schicnenfahrzeugen ecin, Der Zweite Weltkrieg unterbrach die th:rcmé
wicklung der Dicsellokomotive in Deutschland nicht ganz, wie der Bau der V20 un;!"u’ 5d
zeigl. Anfang der 1950er Jahre gelang es der Industric, relativ leichte, schn_cllaufen e '|.mf
bahnfeste Dieselmotoren zu fertigen. Die DB griff bei der V80, spiiter bei der VZO:; ;]!;IEJ
diese Maschinenanlagen ruriick. Die Firma Krauss-Maffei stellte 1953 die erste ya
fertig, bis 1958 folgten weitere 85 Fahrzeuge dieser Baureihe, 1984 endete der Einsatz

der V200 bei der DB
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150 Jahre
| Dentselie Eisenbatin

E 44, 1932

die DRB bereits auf zahlreichen Strecken clektrische
84km Streckenlinge, in Suddentschland auf
der Verbindung Stuttgart - Augsburg

Ende der zwanziger Jahre setzie
Traktion ein: im Raum Halle/Leipzig aus 1
GB5 km, in Schlesien auf 340 km. Die Elektrifizierung :
fiihirte zur Bestellung der ersten 20 Serienmaschinen der Baurcihe E44. [1:15 laufwzt
der F 44 ( Achsfolge Bo'Bo') wies den Weg zur laufachslosen Dn:hgcstrll-l-.mmhfnm

mit Finzelachsantrieb, den nach 1950 beide deutsche Bahnverwaltungen konsequent

weiterverfolgten. Die DB setzte einige E 44 bis 1984 ein,
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: .1.50Jahre

G TAIEETH

-

E 18, 1935

1935 stellie die DRE die erste E18 in Dienst. Diese aus der E 17 abgeleitete Baureihe solle
seitens der Traktionsmittel die Grundlage schaffen; das von der Reichsl:»aim_angcsuehm
elektrifizierte Schnellfahrnetz aufbaven zu kimnen: Die E18 -::m:ichtr:_ cine Hﬁ_r;hst-
geschwindighkeit von 150 km/h, war aber konstruktiv bis zu 180 km/h tauglich. Sie leistete
bei 122km/h davernd ZH40KW. Die E18 galt bei ihrer Indienststeliung a!:; SFllll‘.‘l‘lC'l'llf:II_ll'-
zeugtechnische Sensation. Die DRB leitete aus der E18 dic B 19 ab, die mit {seschwmdq.;—
keiten bis zu 225 km/h erprobt werden sollte. Der Fweite Weltkrieg verhinderie aber c_!t.n
Aufbau des von der DRB geplanten Schnellfahrnetzes, das Versuchsprogramm der E19
mufite abgebrochen werden.
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Dentsche Eisenbahn
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120 - Elektrische Universal-Lokomotive der DB, 1979

Dic clektrischen Einheitslokomotiven der DB verfiigen iiber Einphasen- Wechselstrom-
Reihenschluf-Fahrmotoren. Diese im Grundsatz noch aus den Eﬂﬁl‘_‘lilhr‘t‘!'l stammende
Technologic war bislang unentbehrlich, obwohl ihr einige Nachteile, wic 2B relatiy
hohes Gewicht der Antriebsaggregare anhaftete. Fortschritte in der Leistungselektronik
ermiglichen es seit kurgem, die tiberaus wirtschaftlichen Drehstm:ln-Mynchronn_mmmn
auch in Schienenfihrzeugen einsctzen n kénnen. Mit den Lnk.urpmwen (.Jt.'l' Baurcihe _120
wird es moglich sein, fiir alle Zugarten, d. h. vom schnellen Rcl::sgmg his zum schwt_re‘.:n
Giiterzug, dieselbe Lokomotivgattung einsetzen zu kinnen, dfa dy: I-ahpnomrm und_c}ndrf,n
Steucrung nicht filr bestimmie Zugforderungsaufgaben optimiert sein miissen, wic dics
mit herkimmlicher Technik der Fall war.
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Alle, die an der technischen Entwicklungsgeschichte in-
teressiert sind, kommen im  elsiissischen  Mithlhausen
{ Mulhouse) voll auf ihre Kosten. Denn hier befindet sich
eines der grofiten technischen Museen Frankreichs. Eine
grofe Zahl von Oldtimer- Automobilen, vom Bugatti tiber
Citrben, Peugeot, Renault, Alfa-Romeo, Fiat bis zu Merce-
des, reprasentiert den Fortschritt der Automobilgeschichte,
Aber selbstverstindlich komme auch die Eisenbahn nicht
zu kure Die Marke zeigt bereits cin Beispiel diecses Prisen-
tationsberciches: Eine Schnellzuglok aus dem Jahre 1921
Aber auch eine authentische Nachbildung des » Adlersy ist
dort zu sehen sowie die erste E-Lok aus dem Jahre 1900
Ulbrigens Stephensons »Der Adlers war nicht die crste
Lokomotive, die in Dentschland fuhr. Als die Kunde von
den ersten Lokomotiven nach Deutschland drang, da
schickte die preufiische Bergbauverwaltung, der auch die
staatliche Berliner Eisengieferei unterstand, zwei Beamte
- Eckardt und Krieger - nach England, um die Versuche
der englischen Konstrukteure zu studicren. Sie missen
dabei auch die Blenkinsop'sche Zahnradlokomotive besich-
tigt haben; denn die Lokomotive, die nach Rickkehr der
beiden Forschungsreisenden ven Carl Dudwig Althaus
unter der Aufsicht des technischen Hitteninspekiors
Krieger gebaut wurde, erinnerte stark an dic Blenkin-
sop'sche Konstruktion. Dort wie hier griff das Zahnrad
der mit zwei aufrecht stehenden Zylindern konstruierten
Lokomotive in das mit Zahnstangen verschene Gleis, um
die angeblich fehlende Haftung zwischen Schiene und
Rildern #zu ersetzen. Dic erste deutsche Lokomotive konnte
im Sommer 1815 tiglich von neun bis zw0If Uhr unid
nachmittags von drei bis acht Uhr im Hof der Eisengiche-
rei besichtigt werden.

Page 122/151



Briefmarken-Liste.com

BRIEFMARKEN-LISTE

IHREKOLLI SERE LEIDEMSCHAFT.

Fotonr.: 123

Page 123/151




Briefmarken-Liste.com

BRIEFMARKEN-LISTE

IHRE KOLLEKTION, UNSERE LEIDEMSCHAFT.

Foto nr.: 124

Geschichte der Eisenbahn

PATRMASIE 1ERACHIER

Ganz allgemein begann der Eisenbahnbau in Stidamerika
erst sehr spdc Das ist wohl auf die lange anhaltende
mangelhafte Stabilitit im politischen Geschehen zurtick-
zufithren, aber auch auf den hohen Grad der Abhéingig-
keit von auslindischen Geldgebern, Der grivite Teil des
heute bestehenden Streckennetzes war erst 1930 fertig-
gestellt, allerdings geschah danach auch nicht mehr sehre
viel. Viele der siidamerikanischen Linder unterhielten
selt ihrer Unabhingigkeit engere Beziehungen zu den
1SA oder #u Europa als zu den nichsten Nachbarn, 5o
ergab es sich, daf sich die cinzelnen Strecken und
Streckennetze inselartig zucinander verhalten, kaum in
das Hinterland von den wichrigen Hitfen und nichsten
Zentren varsticfien und auch keine Verbindung unter-
cinander suchten, Chacakreristisch ist dafiie dic Vielfil-
tigheit der Spurweiten. Allein unter den Hauptstrecken

des Kontinents findet man neun verschiedene. Bis heute
hat das zu wenig Problemen gefiibrt, da zwischen den
einzelnen Regionen emsthafte Handelsbeziechungen feh-
len, fiir die diese Spurenvielfalt als hinderlich empfun-
den werden konnte, Urnguay verfigt durch die Gunst
seiner nur mild hilgeligen Landschaft tiber cines der
dichtesten Bahnnetze Stdamerikas, Wie fast iiberall anf
dem Kontinent ging die treibende Kraft von den Briten
aus. 1952 wurden die Eisenbahnen des Landes verstaat
licht. [n Chile wurden relativ frith Eisenbahnen cinge-
setzt, begiinstige durch die reichen Mineralienvorkom-
men des Landes, die nach ihrer Forderung glinsrg trans-
portiert werden wollten. Dic Marke ist ciner legendiiren
Dampflokomotive gewidmet, der Kitson-Meyer aus dem
Jahre 1907, die nach zuverlissiger Leistung 1979 pa ¢l-
nem nationalen historischen Denkmal dekiariert wurde.
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Die Gibunische Republik liegt beiderseits des Aquators,
ist mit 267667 Quadratkilometern Staarsfliche nur
ctwas grofier als die Bundesrepublik, ist aber mit pur
knapp 600 000 Einwohnern schr diinn besiedelt. Nach
Libyen kann das Land das hischste Pro-Kopf -Einkommen
auf dem Kontinent nachweisen, was dhnlich wic bei
dem nordafrikanischen Land auf reiche Olvorkommen
puriickzufiihren ist. Das Landschaftsbild Gabuns wird
vom weltverbrelteten Dschungel des tropischen Regen-
waldes bestimmt, der sich hier noch relativ gut erhalten
hat Obgleich die Landwirtschaft immer noch die mei-
sien Frwerbstatigen beschiftigt, haben Industrie und
Berghau ihr schon lngst den Rang abgelaufen. Schwer-

punkt der Industrie ist Fort Gentil an der Atlantikkiiste
Im Hinterland ist das Verkehrsnetz noch recht unzurei-
chend ausgebaut. Die Flilsse sind wichtige Binnenwasser-
wepge, Strafien pibt es dagegen noch spirlich. Stirkere
Belebung des Hinterlandes verspricht man sich durch
dic Trans-Gabun-Eisenbahn, die yon Owendo bei der
Landeshauptstadt Libreville bis nach Francaville gquer
durch das Land fithre und zum grofiten Teil bereits fer-
tig gestellt und in Betrieh genommen wurde, Sie bedeu-
tet nicht nur die Erschliefung weiterer Erzlager, son-
dern soll vor allem auch als Enrwicklungstriiger genutat
werden, Die Eisenbahn hat in Afrika noch einen ganz
anderen Stellenwert als im alten Europi
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Um die Eisenbahngeschichte geht es bei den vorliegen-  ner Dampflok nutzt die Wﬁ?ﬁﬁ m
den Wertmarken, die Paraguay ausgegeben hat. Dabei  dampfes aus. Angetrieben wi < e Eithing
handelt es sich um frithe Lokomotiven unter anderem  zylinder, dic wicderum mehrere hﬁnmn; R
aus (isterreich, Frankreich und Kanada, Die Lo-  einer hohen Zugkraft in 99?3 5 umff ( wﬁuna i
kamotive ist ein Fahrzeug der Eisenbahn mit eigener dcr-Faht\_gcschmndigiﬁtiﬁg!?fﬂ Lflt Hm\‘f_ltmemm ey
Antriehsantage zum Zug und Schub von Schignm_lfaht: ﬁ:ﬁrﬂ;ﬁggﬁﬁk :::;h:xn d J;Ege |“dm|'tmumuﬁmndl¢ fﬂ: AR
n Antrieh haben. Je nach Einsatz- elr IELICRLIC TS : D"‘.“_npiﬂ_
oo bt L Do SchnﬁI{mg-. Personen- ok, welche seit der Einfithrung 1825 &%ﬁg \
sug-, Giiterzug - und Rangierlokomotiven, Gewidmet sind nuierlich weiterentwickelt wumte?._ I ke Elsenietin
die Marken den Dampflokomotiven. R. Trevithick baute  Deutschland das wichtigste ZUgm
1804/04 die erste Dampflok. Die Antrichsmaschine el blich,

Page 127/151



Briefmarken-Liste.com

BRIEFMARKEN-LISTE

IHRE KOLLEKTION, UNSERE LEIDEMSCHAFT.

Foto nr.: 128

Geschichte der Eisenbahn

REPOBLIKA HALAGASY
REFOBLIKAHALAGASY

-~

REFPOBLIKA MALABASY

Madagaskar, die viertgriviite Insel der Welt - vor der
Kiiste Afrikas im Indischen Ozean gelegen - erinnert
mit diesem Markensatz an historische Lokomotiven und
Wagen. Fiir die Inselrepublik ist der Ausbau des Eiscn-
hahnnetzes - das sich heute nech auf’ Teile des Hochlan-
des bescheinkt und lediglich das Kerngebiet mit den
Hilfen der Ostseite verbindet = von existentieller Be-
deutung Aufgrund der duierst schlechten Verkehrser-
sehiliefung konnen zum Beispiel die Bodenschiitze des
Landes - Chromerz und Graphit = nur unzureichend

abgebaut werden, Eisenbahngeschichtlich orientiert sich
dag veraltete Eisenbahnwesen des Landes an Frankreich,
der einstigen Kolonialmacht, die auf ﬁnnmﬁslgche-.lndw
stricerzeugnisse in ihren Kolonien setzte. In jencr Zeit,
in der die hier abgebildeten Lokomotiven und Wagen
gebaut wurden, entstand auch die besondere El.ﬂznhahn—
technik, die Konstruktion von Eisenbahnen, Eisenbahn-
fahrzeugen, ihrem Zubehde und ihrem Bedarf - Loko:
motiv- und Wagenbau, Strecken- und Oberbau, Tunnel-
und Briickenbau, Sicherungs- und Fernmeldewesen.
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Geschichte der Eisenbahn

Werner (von) Siemens wurde am 13, Dezember 1816 in
Lenthe bei Hannover geboren. Spiter zog scine Familic
nach Libeck, wo er das Gymnasium besuchie. 1834 bis
49 war Siemens Soldat, ab 1842 lebte er stindig in Berlin.
Im Anschiuf an seine militérische Ausbildung beschif-
tigte er sich mit Erfindungen, 1846 entschicd er sich
spericll fiir die elektrische Telegraphie. Am L Oktober
1847 grindete er mit dem Mechaniker J.G. Halske seine
Fabrik In den nidchsten Jahren gehorten der Bau von
Telegraphenlinien und die dazugehbrige Technik zu sei-
nen wichtigsten Aufiaben. 1866 entdeck e er das dynamo-
elektrische Prinzip und konstruierte die erste Dynamo-
maseliine Bereits 1856 hatte er seinen»Doppel-T- Ankera
entwickelt, nun baute er cinen Induktor, bei dem der
Doppel-T- Anker mit nur engem Laufspale #wischen den

Polen eines Elektromagnetes lief, Zwar hatten schon
andere Minner an dem Problem gearbeitet, aber Siemens
warder erste,dem die Bedeutung des dyna moclektrischen
Prinzips klar yor Augen stand. Ein gutes Dutzend Jahre
wurden noch die Kinderkrankheiten der Maschine ku-
riert, dann trat die elekerische starkstromtechnik ihren
Siepgeszug an. Der Fortschritt war nun nichtr mehr auf-
suhalten. 1897 zeigte die Berliner Gewerbeausstellung
der Welt die erste elektrische Eisenbahn. Strafienbahnen,
Gruben- und Werkbahnen wurden Schritt filr Schiritt
mit Flektromotoren ausgestattet. Dic Dynamomaschine
war nun, nach der von James Watt 1769 eingefiiheien
- yerbesserten - Dampfmaschine, die zweite kinstliche
Energieguelle der Menschheit. Am 6, 121892 verschied
Werner von Siemens in Berling
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Reiseund Transport

Dschibuti, die Republik an der Kiiste Nordostafrikas,
widmet dicse Werte zu 40 Fr, 55 Fr, 60 Fr und 75 Fr
der wichtigen Eisenbahnlinic von Dschibuti nach Addis-
Abeba Rund 92 Kilometer dicser fiir Athiopien lebens-
wichtigen Strecke liegen auf dem Gebiet von Dschibuti,
dessen gleichnamiger Hafen firr die Athiopier schr viel
wichtiger ist als die elgenen Hifen Assab und Massaua
am Roten Meer, Neben dem Personenverkehr wird prik-
tisch der gesamte Aufenhandel Athiopiens fiber diese
Flenbahnstrecke abgewickelt. Vor allem Kaffee, Hillsen-
friiehie, Haute und Felle werden Ober diese Strecke zum
Hafen Dschibuth befordert. Umgekehrt sind es chemische

Erzeugnisse, Maschinen, Erdol, Eisen und Stahl, {:li-: das
Hauptfrachtaufkommen  der Verbindung Dschibuti -
Addis- Abeba ausmachen. Es diiefte wohl kaum einen
Saar auf der Welt geben, bei dem die Eisenbahn s0 Sﬂ‘hl:
sur Einkommensquelle eines Landes wird, wie das bei
Dschibuti der Fall ist. Bin grofer Teil des Staatsein-
kommens kommt direkt aus der Transitstrecke, dl_c ither
viele Jahre hinweg prakrisch die cinzige Verbindung
Athiopiens mit der Auienwelt war. Filr Athiopien, das
paheru alle Industriegiiter importicren mufs und fir
den Expart seiner Agrrgiiter die Bahn bravchy, ist diese
fisenbalinlinie von existentieller Bedeutung
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Reise und Transport
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Reise und Transport

Stole weist die Postverwaltung der DDR mit
Sonderwerten auf das Vorhandensein ciner
g hin, die zwischen den Stidien Mukran
Klaipeda (Sowjetunion) entstanden ist. Es
dabei um eine reine Eisenbahn-Fihrver-
elic DDR hat viel fiir dicsen Briicken-
Beiden soxialistischen Bruderstaaten nun
- miteinander verbindet, investiert. Denn
Doppelstockfahrbricken, sic sind aufl der
erkennbar, als auch das Eihrschiff selbst,
n der DOR gebaut und i dicsen Zweck

bercitgestellt. Die Brilcke und das Schiff wurden so
konzipicrt, dafs ewei Zige iibercinander zugleich ge-
laden werden konnen, Dadurch wird sowohl dic Zeit
des Ladevorgangs erheblich reduziert, als auch gleich-
zeitig der zur Verfligung stehende Stauraum des Schiffes
weit besser ausgenuizt Damit wird dic Attrakuivitit der
Verkehrswege erhht. Das Netz der Eiscnbahnen, Ste-
gen und Wasserwege zihit zu den dichtesten der Welt
Aber der wichtigste Verkehrstrliger ist nach wie vor die
Fisenbahn mit den Knotenpunkten Berlin, Leipeig Halle
sowie Magdeburg, Cottbus und Dresden.
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REPUBLIQUE TOGOLAISE

TRAINS HISTORIQUES DAFRIQUE

~ Das westafrikanische Ausgabeland Togo wiirdigt auf
1 seine Weise die technische Errungenschaft der Bisen-
~ bahn durch Emission dieses Sonderblockes. Angesichts
des heutigen AusmaBes der modernen Technologic
- kommt uns dies sicher anachronistisch vor. Man muf3
K wissen, daf Togo iiberwicgend cin Agrarstaat ist,

~ bei dem die Industrialisicrung noch in den Anflingen
t Und obwohl etwa 85 Prozent der Bevilkerung
der Landwirtschaft seine Lebensgrundlage findet,
chit die Versorgung der Menschen mit Nahrongsnit-
aus dem clgenen Lande bei weitem nicht aus. Bs
i vielfach noch Gherholte Anbaumethoden yor,
linger beispielsweise, wind kaum angewandt

Besonders in den nordlichen Regionen spiclt auch der
Wassermangel eine Rolle. Und wie in vielen Teilen
Schwarzafrikas schrinkt das traditionelle Kollektiv-
eigentum, das Sippen und Grofifamilien an Grund und
Roden haben, das Produktionsinteresse des einzelnen
ein. Zugleich aber mindert  dieser Zusammenhalt
wiederum auch die Not des einzelnen. Die wenigen fiir
den Export in Frage kommenden Anbauprodukre, 2K
Kakao und Kaffee, dic nach Phosphaten die wichtigsien
Ausfubirgiiter  darstellen, werden in den  klimatisch
giinstigen Gebieten, in den regenreichen Wald- und
Savannenregionen, angebiaud. Im Aufenhandel nimmt
Frankreich mit dber 30 Prozent den ersten Platz ein.

¥
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Reise und Transport

« Eisenbahnverbindung auf den Ber-
h wie vor zu den britischen Kolo-
ah in den Jahren von 1931 bis 1947
von englischen Eisenbahn-Ingenieu-
Marken zu schen ist, waren zum Teil
uktionen notwendig, um die Haupt-
anderen Inselieilen zu verbinden
[Afbergquerung von Flissen und
it werden, auch grifere Hohenunter-
[ diese Weise zu begradigen. Und mit
sie bisher in Fortsetzung der Strafen
sannten, konnte die Fisenbahn nichts
lie erste Lok in Deutschland, »Der Ad-
en, ein Vielfaches der Gewichie der
efuhrwerke. Fs mufiten also vil-

lig neue Briicken mit einer entsprechend hiheren Trag-
kraft gebaut werden, Ein Umstand, der auf den Bermudas
in erster Linie auch auf Marerial-Beschaffungsprobleme
stieR Denn erforderliche Stahlkonstruktionen muen
sum Teil in Fertighauweise tber den Seeweg herbi-
geschafft werden. Dazu kam, daf die Briicken meist das
Wasser an Furten Oberquerten, die spraie fiihoie steil
ans Ufer hinab und jenseits am anderen Ufer wieder
hinauf. Auch diese Bewegung konnte die Eisenbahn-
briicke nicht nachvollzichen. In schlammigem, ufer-
nahem Gelande wurden spezielle Ditmme aufgeschiittet,
um die Briicken von den Gezeiten unubhiingig zu bau-
en. Von den reinen Holzskelett-Brilcken ging man bald
ab, weil eine dauerhafte stabilitit infolge von Fiulnis-

bildung nicht gewihrlelster war,
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tionsfihige Dampflokomative Deutsch-
aus England. Sic war von der Ludwigs-
g haft in Mirnberg am 19. Mai 1835 bei
Hﬁ& n-Fabrik Robert Stephenson & Comp. in
- Tyne bestellt worden und verlic als
e die Fertigungshallen am 3. September
ner wahren Odyssee errcichien die mehr
eile mit rund 170 Zentnern Gewicht am

. Von dem Englinder William Wil-
Lokomotive am 7. Dezember 1835,
Adlers getauft, den ersten deutschen
Niirnberg nach Firth, Nach rund
Finsatz wurde diese Lokomotive an
in Augsburg verkauft und spilter ver-
war schon etwas ganz Besonderes,

1

diese erste Fahrt einer deutschen Bahn. Unter Tusch

und Kanonendonner fuhr der Zug an. In jener Zeit war

das noch ein geriuschvoller Vorgang in mehreren Pha-

sen: Der Ausstoft der ersten Damplwolke glich einer
Explosion. Mit Rucken und Klirren unter den zunch-
menden Puffen der Dampfstofe kamen die folgenden
Wagen nach, bis sich endlich der ganze Zug in gleich-
formiger Geschwindigkeit fortbewegte. .. Zum 100jihri-
gen Bestehen der deutschen Eisenbahnen baute das
Reichsbahn- Aushesseru ngswerk Kaiserslautern den » Ad-
lers originalgetren und betrichsfihig nach; ¢r pehirt
heute dem Verkehrsmuseum Nirnberg und konnte =
wie schon zur 125-Jahr-Feier 1960 - auch zum Jubikitum
1985 wieder dampfen. Zu diesem Anlafs verusgabre die

Postyerwaltung Paciguays diesen Mock,

]

=
-
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¢ ist der dlteste der grofen europili-
ge. 1983 erinnerte man sich sciner Eroff-
Jahre zuvor. Genau genommen wurde er
swischen Paris - Wien - Bukarest und
. Allerdings gab es damals noch keine
Strecke nach dem damaligen Konstanti-
en Istanbul. Von Giorgiu ging es tiber
sischuk in Bulgarien und von dort

arng am Schwarzen Meer, Ein Oster-
pler brachte die Reisenden dann
Erst 1889 fulir der sOrlent Exprefis

{iber Sofia bis Konstantinopel durch. Dieser »Orient
Exprefs wurde bald zum Inbegriff luxuribsen Reiscns
vor dem Ersten Weltkrieg Nordkorea erinnert mit sei-
ner Sondermarkenausgabe - drei Marken und cin Block
_ an diesen legendiren Luxuszug, der dann erst in den
20¢r Jahren seinen Betrieh wieder aufnehmen konnte,
um dann 1939 ein zweites Mal durch einen Weltkrics
gestoppt zu werden. Das 19. Jahrhundert war das grofe
Jahr der Eisenbahn, Die nordkoreanischen Marken ver-
suchen, noch einmal die Brilcke zu jener lingst vergan-

genen Zeit zu schiagen.
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Reise und Transport
I .28 =
o |
|
i |

sieht er aus, dieser Dampfwagen.
mit dem Tender, hinten dran die
neun Wagen. »Der Adlera ist ein
t roten Ridern und einem
Von William Wilson, dem eng-
eifit s (der Reporter des »Stutt-
berichtet): «»Jedes kiirperliche
ichwohl nicht fehlen darf, tritt
und, in den Dienst der verstiin-
“des kleinsten, als eincs filr das
; steinkohlen, die er nach-
ung des richtigen MaBes, des
r e gen Verreilung aul den
k milkig, avf alles achtend, die

Minute berechnend, da er den Wagen in Bewegung #u
setzen habe, erscheint er als der regicrende Geist der
Maschine und der in ihr # ungeheurer Kraftentfaltung
vercinigten Elementes Wohlgesetzie Worte, Zu einem
besonderen Anlaf: 7. Dezember 1835, die »Koniglich
priviligierte Ludvﬂgs-ﬁiscnbahn—ﬁescllschaﬂc ertffnet
ihre Strecke von Nirnberg nach Fiirth. »Der Adlere war
die Baunummer 118 aus der Fabrik von George Stephen-
son. Die Ludwigs-Eisenbahn hatte eine Lok vom Paten-
tee-Typ bestellt, Das Fiirther Modell war vergleichsweise
klein, trotzdem ergab das fiir den Transport der Maschi-
ne nach Deutschland 19 Frachtstiicke mit einem Gesamt-
gewicht von 170-Zentnern, die per Schiff bis Kbl und
dann weiter ither Land transportiert werden muten.

=

Page 137/151



Briefmarken-Liste.com

BRIEFMARKEN-LISTE

IHRE KOLLEKTION, UNSERE LEIDEMSCHAFT.

Foto nr.: 138

Reise und Transport

RENADA-
RENADINES

Zuvor ist ein so hoher Aufwand an Geld und
‘eine cinzige Sache eingesctzi worden, kanm
der Erfolg seiner Verfechter grofer als mit
dieses Verkehrsmittels, Zur Durchfiihrung
‘haben zahlreiche Wissensgebicte ein en-

dqﬁn miissen: Geographie und Geolo-
und nik, Baukunde, Staats- und Vilker-

Ikswirtschafislehre. Der Einflufs der Eisen-
¢ auf den allgemeinen technischen Fort-
st eigentlich nur mit der Raumfahrt zu verglei-
' fast alle Disziplinen des Wissens der
sehe ausschiipite, und die in gleichem
kbereiche motivierte und vorwiirts
in den letsien Jahren zunehmende

Wetthewerh zum Automobil und die fortschreitende
Umweltverschmutzung LBt alle Verantwortlichen ver-
mweifelt nach alternativen Konzepten suchen. Wieder
hicter sich die Bahn an, neuer, moderner, effizienter.
Doch die viclen Jahre des halbherzigen Betriebes sind
nicht so leicht aufzuholen, Die Bemiihungen der heuti-
gen Eisenbahntechnik erstrecken sich vor allem auf die
Erhéthung der Fahrsicherheit, der Reisegeschnwindigheit,
des Fahrkomforts und der Wirtschaftlichkeit. Die Poli-
tiker sind aufgefordert der Bahn eine grifere Priortit
einzuriumen, Aber nicht nur sic, auch die leitenden Ei-
senbahner kommen nicht umhin alternative und vor
allem attraktive Griinde zu finden, nun vom Auto be-
zichungsweise Flugzeug auf die Bahn umzusteigen
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Reise und Transport

s (1]

" I IR e
8 0 DANMARK

HAENA 87
al i r

e Kl siavry COioler (8] it

: =5
riche i in unserer Zeit chen e dic Lokomotie e SRS, e S s
laubre, daff nur der  StOr : _ :
mr:lc:ﬂeéu%ch uc:‘sn:rc Gescheit-  te mit einer geradezu menschlichen ?:_sza, [.f:s :;;;;u;;\
.t es sich versicht, sind wir an  es bei Diesel- und Elektroloks kaum ::le Sk
grofic dinische Dichter konnte  rofic hat im Kessel einen Bnuc_tI;. mnd S Hbhs
ng nicht entzichen, Hans Chri-  oder lange Beine, in den Treib- ul Sicl?erncltsvm-
rh und oft reiste, erblickte in vi.;cltcae ﬂ%ﬁﬁi?ﬂ;ﬂ n{ﬁ' glr:;ffmpn;m A
: Itsam voranei- Gl un
ﬂuﬁoﬁeﬂiﬁ;ﬁu der er nicht  den Signallaternen Augen. ﬂcﬁté:.:, wie udl::ri' g::m i
Bahn hat nichts von ihree Fas-  ihren Stoffwechsel: Kohle, Sp;] a':.'m:azwzf e
gilt hesonders fir dic Dampf - nungsluft, gibt Schlacken, »S¢ ilcnmm&recken R
male Dampfmaschinen meist brennungsgase von sich; Ac?: 1stn: e
¢ von Ingenicuren und Fachir schnauft und pustet sic. Na hufqu“q b ﬁ'ﬁ‘ll'lmkt.
hungswelse bekannt, so konn-  hat Hunger und verlangt nach »5p
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Reise und Transport
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netz - als Aufgabe nur dem Bau der Py-
der grofen Kathedralen vergleichbar -
icher Muskelkraft erbaut, gelegent-
| viel schweiff und der Miithe von
nern, Die Arbeiter, die Schaufel und
ngen, nannte der Volksmund » Navvys.
sich her von dem Wort sNavigatora
Frbauer der Seckandile. 5o abenteu-
e war auch ihre Kleidung: Sie tru-
doppeltgewebtem Kanvas, Hosen aus

festem Baumwollstoff, genagelte Schulie, gerade Jacken
aus Kordsamt, protzige Halstiicher und weiBe Filzhiie
mit aufgebogener Krempe. Sie legten gern cinen gan-
zen Wochenlohn filr einen Hut aus sechundfell hin,
aber ihr Trkennungszeichen wir die Weste, bunt wie
ein Regenbogen. Niemand wufte ihre wirklichen MNa-
men, jedermann, selbst der Lohnbuchhalter, kannie
nur ihre Spitznamen: »Schligerkarly, wBellerophons,
sHans der Zigeuners oder gani ginfach nur wder

Fischerae.
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o EALIFIN I e rE 3OS

WRIALT

Hier trafen sie aufeinander, vereinigten ihr Tun; jeder

-aus einer anderen - 50 verschiedenen - Welt kommend,
ninpmgﬁnzllch anderem Medium verbunden, Und ein

von ihnen hatte eine beschwerliche, weite Reise

Thinter sich. Hier die langen, man méchte Fast sagen -
“endlosen - mit Erzen und Salpeter beladenen Eisen-
b ‘dort die groBen gewaltigen Tielwasserseg-
ren Laderaum ein ganzer Gliterzug Plagz fand,
hatten sie gerade mal wieder nach rund T0tigi-
n Buropas Gestaden her das Kap Horn
direkt am siidlichen Wendekreis der Son-
fen sie sich. Die Stadt war erst 1870 gegriin-
un rte damals noch zu Bolivien. 1884
1 dlie Chilenen die Hoheitsrechte diber die

Proving gleichen Namens. Erwa 300000 Menschen
leben in der Proving, die Hilfte davon in der Haupt-
stadt Antofagasta Dic Bisenbahnlinie durchquert auch
heute noch ein solch groBartiges Panorama, dafs ¢s den
vergleich mit den strapazioscn Segelschiffsreisen um
clas sturmzerzauste Horn nicht zu scheuen braueht e
Ziige tiberklertern die Austiufer der Anden uned schnau-
fen sich fiber 3000 Meter nach Oruro in den Zentral-
Kordillicren bis zu dem fast 4000 Meter hochgelegenen
Unica, Eine weitere Linic verbinder Antofagasta mit
Salta in Argentinien. Um diesen Ort zu erreichen, geht
die Reise auf nicht weniger abenteuerlicher Fahrt uber
und durch die fiber 6000 Meter hohen Anden, Eine
flirwahr grandiose Perspekuive.
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Anlagen der Eisenbahn

Brasil 84

Brasil 84

Feilfte des 19. Jahrhunderts setzie sich
Bahnhofen das Prestigedenken und die
grofien Raumes in den Konstruktionen
1 auf der Frontseite - und
Gleisen zugewandten Seite - durch, Dies
Brasilien, dessen Eiscnbahnwescn in der
des 19, Jahrhunderts begann und das in
seiner Bahnhofe entscheidend von Europa
de. Die 3 Werte zeigen charakteristische
des. [ra it als erstes der »Da-Luz-Bahn-
it dessen Bau 1895 begonnen wurde
stgebiude typische Merkmale des vik-
aufweist. Auserdem beeindruckt s

der Ingenieure

Brasil 84

durch seine monumentale Bauweisc. 1946 zerstirte ¢in
Grofbrand groge Teile des Bahnhofes, der jedoch bereits
1950 nahezu originalgetred wicdererbaut wurde. Der
Bahnhof »8ao Jono Del Reig - Minas Gerais - wurde
1881 erdffner und hat im Lauf der Zeit eine Vielzahl
von Verinderungen uber sich ergehen lassen mUssco.
Kennzeichnend ist die symmetrische Fassade mit ihrem
reichen Ornamentschmuck und der cigenwilligen Dach-
konstruktlonausMemiLGmandcrsdas:gcndm]apcﬂ-
stations von Rio de Janeiro aus dem Jahr 1858 - ein
Holzfachwerkbiu, der sich stark am damals {iblichen
nordenropiischen Stil orienticrr, Auch hier filly der
geometrische Fassadenschmuck auf.
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Anlagen der Eisenbahn

REISE-UN
TRANSITLAND |
DDR

Bahn Strecken
ofe und modemisierten Anlage  burger und der Thilringer pden gfsff;{sd;amgmm_am
Hauptbahnhof auf der 85-Pfg- an. Alle vier BahahOfe Wil fob 2l Putit der Front-
835 41s exster Bahohof n Leip: zlger, f:fﬂggﬁ“f‘;h‘mmmﬁmm und 15000 gm
Ausgan kit der Strecke nach b
buhlﬂﬂuchlw;. in dirckter  Fliche ist er d“’g':ﬁ?mn Aufbau bis 1960
sich der Dresdner, der Magde-  vbllig zerstort, wu :
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Anlagen der Eisenbahn

1 [ II Brasil 84 Brasil B4

N PRESERVAGAO DO PATRIMONIO FERROVIARIO
i 1% dis o corculatan
r Emprasa Brasileira de Careins e Totdgralos
is TI_-_ l
yo. )

: 1 fill n Santos ins Landesinnerc vor. Der englische Inge-
fiig --ﬁrnﬁbm;hgsggﬂgﬂfcg;ﬂaﬁr} AR James Brunless schufl um 135i]ﬂ§lm;’ gspckﬁk“]ﬁ
o sind innerhalb von 480 km  Losung; Die sSao Paulo Railwagi;: ﬁngm‘mmv&h ot
te zu finden. Der Widerstand, lang mit Hilfe eines Scilzuges it e
corzudringen, stammt von der  hinauf. Im Amazonas-Bereich schi S
e bis ins innere Plateau  eine Strecke zu bauen, durch Fieber R0 Do
ghere Ingenicure fithiten sich  Entdeckung des Chinins wurde r_mr_mchh..,mm o
' dert. So legte be-  tet und 1908 erfolgreich beendel. Bach i -
Pline fiir eine Strecke  Leistungsfihigkelt der Fisenbahn unzw
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Anlagen der Eisenbahn

dsentiert St Thomas die landeseigenen Bahnan-
tiels dieser Sonderausgabe einer weltweiten
chkeit. Beruhige stellt man fest, dais sich die
und Ampeln hochstens in ihrer Form, nicht

Hin der Funktion von den bei uns gebriuchlichen
eheiden. (brigens kam man zu Beginn der Eisen-
oh vollig ohne Signale avs, Ja es wilre peradezu
h gewesen, die mit so geringer geschiwindig-

keit betrichenen Bahnen noch mit Signalen auszustatien,
Man fuhr auf Sicht, so wie viele der spraienbahnen dies
heute noch immer tun. Doch das ersie Unfnllopfcr,_dcr
Abpeordnete Huskisson, eine bedeutende Perstnlich-
keit bei der Einweihungsfeier Liverpool-Manchester,
veranlafte vor allem Ingenicure und Techniker, Ober
Signale und Einrichtungen qum Schutz des Publikums

nachzudenken.
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Anlagen der Eisenbahn

FRdumi fyie awmies

Mﬁd:r{uh i satiom

DCCeRr e,

SaE R AN
|phslqﬂ;t\-n:’|;:; Kmaisa

u::;#. s s

u, ohwohl bereits im Altertum gelegent-
gewann seine grofe Bedeutung crst mit
i sic weder in der Lage ist, enge Kur
Steigungen und Gefille zu bewiiltigen,
der Trassicrung von Strecken im Bergland
ch unumginglich. Jeder Tunnelbau erfor-
die jeweiligen Gegebenheiten bezogenc
um die Richtung der Tunnclachse fest-
won beiden Sciten vorgetriebenen Richt-
s schiiefilich beide exakt zu treffen
n sowohl zur Kontrolle, als auch zor Er-
fogischen und hydrologischen Verhitle-
Sar ein solcher Richtstollen die Basis fOr
srechien des vollen Querschnitts. Mit
Eisenbahnstrecken hat der Tunnelbau

in der Gegenwart wicder stark an Bedeutung gewonnen.
vielfach herrscht heute der s Vollausbruche vor, bei
dem mit gewaltigen Tunnelbohrmaschinen der gesam=
te, halbkreisfiirmige Querschnitt in cinem Arbeitsgang
vollzogen wird Auf den Neubaustrecken der Deutschen
Bundeshahn werden dber achtzig neue Tunncl gebaut.
Hier hat sich aus wirtschaftlichen Griinden zunachst
die »Neue Osterreichische Tunnelbauweises behauptet,
dic in der Lage ist, auf Anhicb schr grobe Tunnelprofile
herzustellen, Mit modernsten technologischen Metho-
den wird zu Beginn der oberc Teil des Tunnelprofils -
die Kalotte - ausgebrochen und durch bewihrten Sprite-
beton in Verbindung mit Felsankern und Ausbaubogen
gesichert. Dann folgen die darunter licgende Strosse
und schlieflich die Sohle.
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Anlagen der Eisenbahn

hrhunderie lang hat sich die Eisenbahn
wieste Grundlages geschaffen: Gleise,
die heute den hichsten Anfor-
und die auch eine gesicherre Zu-
Pabei haben fast alle Fachbereiche
ikt und viclfach so dauerhafie
‘daR sic ihren Zweck noch heute
nel, Gebiude, vor allem aber
1 Teil bemerkenswerten Archi-

Beginn sicher nicht leicht, zwei
1 Wo und wic bauen wir einen
alse war zuniichst vollkommen
Itspunki gaben allenfalls dic -
je besafen Riume, in denen
¢h verpflegen und (ibernachien

konnten, Das war auch wichtig, Wegen der oft tagelan-
gen Verspiltungen der Postdienste. Bei den neden Fi-
senbahnen aber wird von Anfang an nach Minuten ge-
rechnet, schon die ersten Zige hefordern Hunderte von
Menschen - und zwar plinktlich. 5o erpichtete man zu-
niichst einmal ein holzernes Provisorium, das einen Ver-
sammlungssaal beherbergt, in dem sich die Reisenden
eine halbe Stunde vor Abfahrt des Zuges einfinden.
Doch ist nur wenigen, auch in der Eisenbahnverwal-
tung, klar, daft der Bahnhof - €s heifit Bahnhof, nicht
Bahnhaus - der zentrale Punkt des Fisenbahnbetriehes
ist. Gerade diese Gesichtspunkte haben sich in den fol-
genden Jahren ausgewirke und Bahnhofe enistehen las:
sen, die dicsen Namen 2 Rechi verdienen. Die Bahn-
hife wurden grifber, moderner und schitner
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Anlagen der Eisenbahn

HELVETIA

e

- ahre alt wurde, erinnert. Die-
= i i icfmarken zwei  Arlbergbahn, die 1984 100 [ d
= . [.;m“ bﬂgﬂ:g:: ;’I:r Dampf-  se Eisenbahn fihrt iber den Alpenpaf des Arlbergs un

: ; Die Bahnstrecke fuhrt teil-
epptender ist cine Blektrolok abge-  Wird elektrisch angeliCRuE BEL A el erhiclten

1 und
. jven traten zu Beginn des  weise durch Tunnc Eisenbahn. Sie kann
k.?".;?: D;.:npﬂ:lal'men, die sich bis  ihre grokc mmilh%gﬂ?rm“m“ ader starkes
wichtiges Zugmittel behauptet hat- Iéelnc engen tinen. Dadurch wurden E*},Md 1:: allem
: ) Rrile L i ; rwelte Wertmir Oster-
vaschinen beziehen die elektrische  im Gebirge unumgnIER, TCIRG S oine psterreichi-
Stromversorgungssystcm. I CE7 ek ﬁhﬂ’%ﬂha@mm die von Schwarzach-Sankt Veit nach

srleitung, das heiBt eine Fahrlcitung 1. Auf einer 83 Kilometer langen
Hdht-m erste elektrisch betricbene piftal an def R m;lllzhurg it Kirnten, Der von 1901

i sie
r-Hisenbahn zwischen Maricafckde iﬁ#fﬁgﬁﬂﬁ auerntunnel dient der Unterfahrung

. Bahn lehnen
! Mﬂ::ﬂﬁ%? wird an die  der Hohen Tauern.
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Anlagen der Eisenbahn

‘Fohmals)
‘ inder Dnﬂktlrbuqm .

: E{'ﬂ ;?'%?R: rbatinen, 3 5

“Sohmalspurba,
mderpnﬁ;, _qnen, !

Wehmalspurtiahnen
Inder DDR,

_ DDR

e
et Srwmi M mn

spurbahnen der Deutschen Demokrati-
blik erinnern diese Wertmarken der DDR.
nhahn ist nicht nur rein sprachlich gesehen
wichtigste, 50 spektakulii dic Dampfloko-
alle anderen Triebfahrzeuge auch sein mo-
e den Fachmann jedoch niemals das Grund-
der Schiene unterschiitzen. Ohne Oberbau
Gleis und seine Betung - keine Eiscnbahn.
1 dem rolienden Ansturm von 100 Ton-
Loks, 800 bis 1000 Tonnen schweren
vindigkeiten bis zu 150 Stundenkilo-
ichsen sein, Fir stehende Lasten sind sie
M. Grundsitzlich aber kann ein Sehienen-
er nur so schnell sein, wic s der Dherbau
er technischen Entwicklung im Fahrzcug:
herbau bei allen Bahinen stets nicht mit-

halten. Das ergibt sich aus den unterschiedlich hohen
Aufwendungen beider Projekte. Der Unterbau ist derje-
nige Teil des Bahnkorpers, der Gleis und Bettung des
Oberbaus aufnimme Er hesteht aus einem ErdkGrpet
und sogenannien Kunstbauten, Di¢ Gleisspurweite Fiir
die Normal- beziehungsweise Regelspur mifit 1 435 Milli-
meter und ist in Mitteleuropa {iblich. Abweichende Spur-
weiten werden als Breit- oder Schmalspur bezeichnct.

Die Deutsche Demokratische Republik stellt auf einer
ke eine Schmalspurbahn mit 900 Millimerer
e durch eine Dampflok legt

urweite vor. Angetrieben
gﬂ in der DDR die Strecke Bai?x: En]gflragéi?smd
ungshorn als Personcnzug zur [ -
K 0 Millimeter Spurweite, chen-
falls angetrichen durch eine pampflokomotive, fiihrt
von Radebeul iiber Morltzburg nach
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Signale und Sicherungstechnip

Varsichi an Bahniibergangsn

Signale regeln den Zug- und Rangierbetrieb im Bahin-
hof und auf der freien Strecke. Man unterscheidet
generell nach Haupr-, Vor- und Nebensignalen. Das
Hauptsignal, auch Blocksignal genannt, zeigt an, ob
der folgende Abschnitt ( Blockstelle mit Meldestelle
bew. Blockstelle) befahren werden darf oder nicht.
Im Bremswegeabstand - 1000 Meter baw. 700 Meter
auf Haupt- bzw, Nebenstrecken - kiindigt das Vor-
signal die Stellung des Hauptsignals an, Vorsignal-
baken weisen auf den Standort des Vorsignals hin.
Im heutigen Linienverkehr gibt ¢s zur Linienzug-
beeinflussung ein Zugsicherungssystem, das zwei
| Ziclen dient: 1. Es schafft die Voraussetzung fiir
| Geschwindigkeiten von tber 160 kmy/h, fiir die das
E herkdimmliche Signalsystem mit Vor- und Haupt-
signal nicht mehr ausreicht; 2. Es ermiiglicht Fahren
auf elektrischer Sicht, wobei Fahrzeuge im Brems-
wegeabstand folgen kinnen Grundgedanke der
Linienzugheeinflussung ist, Informationen iiber
Signalstellungen, Weichenlagen, _Bahnubt?rgang.c.
Langsamfahrstellen und Streckenncigungen in einer
streckenzentrale zu sammeln, dort aus dicsen Daten
und dem Fahrort des Zuges den freien Bremsweg
su ermitteln und diesen iber Linienleiter auf ﬁ
Triebfahrzeug #u iibertragen. Die Streckenzent :
ermittelt den jeweiligen Fahm:l*L 511.1[‘ Melduﬂﬁd';ﬂu
die von den Zigen in regelmifigen Ab“u'lre:_'
{iber den Linienleiter an die Zentrale gegeben L '.
den. Der induktiven Informationsibertraguns .
i i Linienleiter, ein zwischen
zwischen beiden dient der i
den Schienen verlegtes, alle 100 Meter 8¢

ecinadriges Kupferkabel, das eine h&chisl:;é:a Iﬁi
Kilometer lange Linienleiterschieife leim L
sireckenzentrale  betreut bis zu 16 [

schleifen.
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